x % K Kk *

FONDO VIAL

GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DE HONDURAS

FONDO VIAL

TERMINOS DE REFERENCIA

CONTRATACION DIRECTA SUPERVISION DE OBRAS

COTIZACION No.
COT - FV—-RVNP -23 -2015

CONSULTORIA PARA LA SUPERVISION DEL PROYECTO:
MANTENIMIENTO PERIODICO Y RUTINARIO EN LOS TRAMOS DE LA RED VIAL NO
PAVIMENTADA: S129 — TEGUAIJAL, V623 (TEGUAJINAL) — NOMBRE DE JESUS — TROJAS

ALDEA, V639 — BANANERA, NOMBRE DE JESUS — BANANERA, V623 — CALPULES ALDEA Y
EL OCOTE - EL OCOTE ABAJO; DEL SECTOR 53, DEPARTAMENTO DE YORO.

Tegucigalpa M. D. C., Octubre de 2015



A continuacién se presenta la informacién bdsica mediante la cual se regira este proceso
de CONTRATACION DIRECTA.

a) Descripcidn de la consultoria
La consultoria consiste en supervisar la construccion del proyecto:
MANTENIMIENTO PERIODICO Y RUTINARIO EN LOS TRAMOS DE LA RED VIAL NO
PAVIMENTADA: S129 — TEGUAIJAL, V623 (TEGUAJINAL) — NOMBRE DE JESUS — TROJAS

ALDEA, V639 - BANANERA, NOMBRE DE JESUS — BANANERA, V623 — CALPULES ALDEA Y
EL OCOTE - EL OCOTE ABAJO; DEL SECTOR 53, DEPARTAMENTO DE YORO.

INFORMACION DE LOS TRAMOS CARRETEROS AINTERVENIR

No. Codigo Tipo Nombre del Tramo o;g?;'ti%) Sector
1 18Vv63800 VvV [S129 - Teguajal 2.55 53
2 18V63900 V  |V623 (Teguajinal) - Nombre de Jesus - Trojas Aldea 12.90 53
3 18Vv64000 V  [V639 - Bananera 2.54 53
4 18v64100 V  |Nombre de JesUs - Bananera 1.94 53
5 18Vv64200 V V623 - Calpules Aldea 4.80 53
6 18Vv64400 V  |El Ocote - El Ocote Abajo 1.93 53
TOTAL A INTERVENIR (KM) 26.66

De acuerdo a las mejores practicas de ingenieria y, de conformidad con las
Especificaciones, Disposiciones Especiales y convenios suplementarios anexos al Contrato.

a.1 Objetivos de la Consultoria
a.1.1 Objetivo General:

Esta Consultoria tiene por objeto efectuar las labores de supervisién y de
direccién técnica que son requeridas durante el periodo de ejecucién de las
obras previstas en el proyecto, asegurando que estas se realicen de acuerdo a
las Especificaciones Técnicas Especiales establecidas por el Fondo Vial y
aplicando las mejores practicas de ingenieria; La Firma Consultora, asumira la
responsabilidad técnica en la construccién de todas las obras ejecutadas en el

proyecto, asegurando la calidad requerida de las mismas.
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a.1.2 Objetivos Especificos:

1. Realizar labores permanentes y continuas de inspeccion y supervisidon
durante el periodo de ejecucidon de las diferentes obras contempladas en el
proyecto, notificando al Fondo Vial y a la Firma Verificadora, cualquier situacién
imprevista que afecte el desarrollo de las actividades.

2. Programar un uso eficiente de los recursos del contratista en todos los
trabajos ejecutados por administracion delegada.

3. Ejercer controles sobre la ejecucidn financiera en forma mensual, llevando
a cabo las revisiones a detalle que corresponden, garantizando que al girar las
ordenes de trabajo,

4. El Consultor asume la responsabilidad de actuar dentro de la asignacién
presupuestaria anual de cada contrato, cuyo monto debe corresponder a los
valores maximos garantizados por Fondo Vial.

5. Realizar labores de seguimiento y control sobre aspectos ambientales
durante la ejecucidn de las obras.

CUADRO DE CANTIDADES DE OBRA



MANTENIMIENTO PERIODICO Y RUTINARIO DE LA RED VIAL NO PAVIMENTADA

REPUBLICA DE HONDURAS
FONDO VIAL

CUADRO DE CANTIDADES DE OBRA Y PRECIOS UNITARIOS

PROGRAMA 2015

LONGITUD 26.66 | Kms
SECTOR (ES): 53 GRUPO 1 |
DEPARTAMENTO YORO

N° DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD P. U. TOTAL
1 Limpieza de Derecho de Via Km 17.00

2 Limpieza de Alcantarillas m 100.00

3 Conformacién Tipo | Km 22.66

4 Material Selecto Balastado de 15 cm. 3

5 Material Selecto Balastado de 10 cm. m3 2,200.00

6 Acarreo de Material Selecto m3-Km 12,480.00

7 Alcantarilla de T.C.R. 30" Tipo Il m 16.00

8 Alcantarilla de T.C.R. 36" Tipo Il m

9 Alcantarilla de T.C.R. 48" Tipo Il m

10 Acarreo de T.C.R. 30" Tipo Il m-Km 1,360.00

11 Acarreo de T.C.R. 36" Tipo Il m-Km

12 Acarreo de T.C.R. 48" Tipo Il m-Km

13 Estructura de Mamposteria m?3 10.68

14 Estructura de Concreto Ciclépeo m?3

15 [JConcreto Clase "A" m?3

16 Acero de Refuerzo Kg

17 Remocién de Derrumbes m?3

18 Transporte de Equipo en Low Boy Km

19 Mezcla de Material de Diferentes Bancos m?3

20 Relleno con Material de Préstamo m? 200.00

21 Gaviones m3

A Sub Total Mantenimiento Periédico y Rutinario

Administracién Delegada

B.1 Personal y Materiales Global
B.2 Equipo de Construccién Global 1.00

B Sub Total Administracién Delegada (B.1+B.2)

Precios Unitarios de Equipo de Construccién para Trabajos por Administracién Delegada

B.2

N° DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD P. U. TOTAL
1 Cargadora 2-3 Yds 3 Hora 2.00

2 Compactadora de Rodillo 8-12 Ton Hora 1.00

3 Comp actadora Manual Hora

4 Compresor 175 cfm 7OHP (con 2 muletas) Hora

5 Motoniveladora 135-180HP Hora 16.00

6 Retroexcavadora 85-95 HP Hora 2.00

7 Tanque de agua 2000-3000 Gal Hora 2.00

8 Tractor 140-175 HP Hora 5.00

= Volqueta 10 m3 Hora 2.00

10 Volqueta 12 m3 Hora

11 Excavadora 1 30HP Hora

12 Bomba de agua 2" Hora

TOTAL (B.2)

Nota: La tarifa es por hora efectiva, con el equipo en buen estado de funcionamiento y con el operador incluido, puesto en

el sitio de la obraq, los precios ofertados para maquinaria y equipo por administracién delegada deberdn incluir el 15%
de ISV

Total de Proyecto de Mantenimiento (A+B) I
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b) Lugar y Duracion de la consultoria:

La consultoria se llevard a cabo en el sitio de las obras y la misma tendra una duracién
de 1 mes.

c) Lugar y forma de entrega, de los resultados de la consultoria:

d)

g)

El lugar de entrega de la consultoria es en la obra misma mediante la entrega de la
obra concluida de acuerdo a las especificaciones técnicas acordadas con el
contratista responsable de la construcciéon de la obra, ademas el consultor o
supervisor tendra la obligacién contractual de presentar al Fondo Vial los informes
correspondientes sobre los resultados de la consultoria, los cuales seran
presentados en la Gerencia Técnica del Fondo Vial, y aprobados por esta cuando
los encuentre de conformidad.

Fuente de financiamiento:
La obra se ejecutara exclusivamente con fondos nacionales.
Lugar, dia, hora y forma para presentacion de Ofertas Econdmicas:

Las ofertas se presentaran en las Oficinas del Fondo Vial, Colonia Lomas de Mayab,
Avenida Copan, Calle Hibueras, contiguo a Edificio Holanda, Tegucigalpa, MDC, el
dia miércoles 11 de Noviembre del afio 2015 a las 5:00 P.M.

Se requiere la presentacion de Un (1) Original y Una (1) Copia, las cuales deberdn
entregarse en un sobre sellado, las mismas deberdn encontrase foliadas, firmadas
y selladas en cada una de sus hojas por el representante legal de la empresa
oferente.

f) Plazo de Mantenimiento de las Ofertas:

La oferta debera mantenerse por un periodo de 30 dias a partir de la fecha de
presentacion de las ofertas.

Requisitos a cumplir por los oferentes:
Los oferentes deberdn presentar la constancia de precalificacion de empresas

consultoras extendida por la Secretaria de Infraestructura y Servicios Publicos
(INSEP) EN 2014.



h) Etapasy tiempos que tendra el proceso de contratacion:

Invitacidn: 1 dia

Consultas y Preparacioén de cotizaciones: 15 dias

Apertura de cotizaciones: 1 dia (el mismo dia y hora de presentacién)
Evaluacion de cotizaciones: 2 dias

Notificacion de adjudicacién: 10 dias (a partir de la presentacién de la
oferta)

6. Formalizacion de contrato: 5 dias

uhwWwNE

Nota: se entiende dias calendario
i) Forma de evaluacidon y comparacion de ofertas:

Las ofertas presentadas en las cotizaciones serdn evaluadas mediante un analisis
comparativo de los requerimientos solicitados en el formato de la Oferta
Econémica por el Fondo Vial en cuanto al personal requerido y la logistica
necesaria para la ejecucidn de la consultoria versus lo presentado por el consultor,
la firma consultora que no cumpla con los requerimientos bdsicos serd
descalificada.

i) Forma de seleccion de la oferta ganadora:

Se seleccionara aquella firma consultora que cumpliendo con las especificaciones
solicitadas por el Fondo Vial, ademds, presente la oferta mas baja y conveniente
para el Estado de Honduras. De no llegarse a un acuerdo con esta se seleccionara a
la que ocupa el segundo lugar y asi sucesivamente.

La Adjudicacidn se hara en un periodo no mayor a diez (4) Dias calendario después
de la presentacion de oferta.

k) Forma de Pago:

De acuerdo a lo que se establezca en el contrato

I) Garantia de Cumplimiento de Contrato:

El Monto de la Garantia de Cumplimiento de Contrato serd del 15% sobre los
honorarios del contrato. Con una vigencia desde la firma del contrato hasta
noventa dias después de vencido el contrato y la misma sera presentada en un
periodo no mayor de Cuatro (4) dias después de firmado el contrato.
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m) Derecho del 6rgano responsable de rechazar la oferta:

El Fondo Vial se reserva el derecho de rechazar una o todas las cotizaciones que no
cumplan con los requisitos establecidos en la Ley de Contratacidn del Estado, su
Reglamento y estos Términos de referencia.

n)  Forma en que la administracion supervisara la consultoria.

El Fondo Vial supervisara la consultoria a través de su personal profesional con
gue cuenta en la Gerencia Técnica, quienes seran responsables de supervisar y
vigilar por el fiel cumplimiento del contrato

o) Oferta:

Esta constara del Costo Principal de los servicios ofertados de acuerdo al Anexo No. 1.
Toda oferta debe estar acompafia de la Declaracién Jurada de no estar
comprendidos entre los articulos 15 y 16 de la LCE. Tomando en consideracidn que
las contrataciones directas son un proceso mds corto. (LCE art. 18). Se adjunta
modelo de Declaracién Jurada en Anexo No. 2.

p) Especificaciones Técnicas

ESPECIFICACIONES ESPECIALES DE CONSERVACION DE CARRETERAS NO
PAVIMENTADAS



1. LIMPIEZA DEL DERECHO DE VIA

DESCRIPCION

Este trabajo debera consistir en la tala, desbrozo, eliminacion y remocion de toda la
vegetacion y desechos dentro de los limites del derecho de via, entre la cuneta y limites de
propiedad, en caso de no existir cercos, la distancia considerada para esta actividad seré de
diez (10) metros a cada lado de la linea central, exceptuando en los tramos pertenecientes a
la red Principal y Secundaria, que se regird con quince (15) metros a cada lado de la linea
central. Esta actividad se realizard cuando el Supervisor estime conveniente durante la
ejecucion del tramo, e implica una sola incursion de limpieza.

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO

El procedimiento constructivo de la limpieza de las franjas laterales de la calzada,
correspondientes al derecho de via, consistird en el corte y remocion de maleza,
arbustos, tocones y raices, los cuales deberan ser quitados y / o desbrozados,
incluyendo la siega, segin fuese necesario, excepto los tocones y raices que no
hayan sido desenterrados, y objetos macizos y no perecederos o sujetos a
descomposicion, siempre que estos no sobresalgan méas de quince centimetros (15
cm.) sobre la superficie natural del terreno.

El corte de Arboles se realizara en aquellos casos que obstaculicen la visibilidad o
generen un peligro para el conductor, en cuyo caso, el Fondo Vial tramitard los
permisos de corte de estos arboles. ElI pago por estos permisos se realizard por
Administracion Delegada.

El supervisor podréa permitir que los tocones sanos sean cortados a una altura que
exceda 15 centimetros, cuando estos se encuentren fuera de la superficie en areas de
excavacion o terraplén, excepto en el area que tenga que ser redondeada en la parte
alta de los taludes exteriores del corte, donde los tocones deberan ser cortados a ras
0 mas debajo de la superficie final del talud.

e Lasiega de la maleza y arbustos se hard a una altura no mayor de 10 centimetros sobre
el nivel del terreno natural, pero se dejaran los arboles que hayan crecido dentro del
derecho de via y que se encuentran a una distancia que no represente obstruccion ni
peligro para el trafico circulante.

Los materiales no perecederos deberan ser retirados, del derecho de via,
deshaciéndose de ellos en lugares alejados del proyecto y fuera de los limites
visibles desde este, mediante el permiso del duefio de la propiedad en la que se
depositen dichos materiales y desechos. El supervisor debera hacer todos los
arreglos necesarios con los duefios de estos botaderos para conseguir lugares
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adecuados. La distancia de acarreo libre sera de 2.0 Km., en distancias mayores al
acarreo libre, el pago del botado de estos materiales se reconocera por el item de
Administracion Delegada.

e Los desechos biodegradables provenientes de la limpieza, deberan ser picados para su
pronta degradacion. El tamafio maximo de los residuos de la vegetacion debera ser de
50 centimetros. Cuando a criterio del Supervisor, el volumen producto de la limpieza
sea abundante, dicho material debera retirarse al sitio donde éste lo indique.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

El pago por la limpieza de la franja del derecho de via se medird y se pagara por kildbmetro
efectivamente limpiado, pago que incluye toda la mano de obra, equipo, herramientas y
demés imprevistos para ejecutar correctamente este concepto, una vez que esta actividad
sea terminada y aceptada por el Ingeniero Supervisor del proyecto.

En caso de que existan secciones del tramo donde la proximidad de cercos o taludes no
permiten ejecutar la limpieza del Derecho de via, estas no seran consideradas para el pago
de esta actividad, no se tomard como parte de la medicién para efectos de pago, las
longitudes de los puentes, vados o cajas que formen parte de la carretera.

2. LIMPIEZA DE ALCANTARILLAS
DESCRIPCION

Esta actividad comprende la limpieza de toda la maleza y la remocién de toda basura,
desperdicio y sedimento del interior, entrada y salida de cada una de las alcantarillas
existentes.

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO

Previo a la ejecucion de esta actividad, la Supervision evaluara el estado fisico del drenaje
en todo el tramo. La ubicacién y longitudes de tuberia de las alcantarillas a ser limpiadas
seran definidas por la Supervision y mediante orden de trabajo se detallaran al Contratista.

Toda materia extrafia en el interior de las alcantarillas existentes se eliminara mediante
métodos que no causen dafos a la tuberia. También se limpiaran sus canales de entrada y
salida, siempre que existan, hasta los limites del derecho de via, de tal forma que la
escorrentia fluya libre y facilmente en toda su longitud. Los materiales extraidos de esta
actividad deberan ser removidos y colocados en lugares adecuados autorizados por el
supervisor, haciendo uso de personal y carretillas de mano.

Esta limpieza se hara hasta el limite del derecho de via, e implica una sola incursion. Esta
9



actividad serd revisada por el ingeniero supervisor.
MEDICION Y FORMA DE PAGO

El pago por esta limpieza, se realizard por metro de tuberia efectivamente limpiada, el cual
debe incluir toda la mano de obra, equipo, herramientas y demas imprevistos para ejecutar
correctamente este concepto. La limpieza de los canales de entrada y salida, hasta los
limites del derecho de via, asi como la reconstruccion o construccion de los mismos,
deberan ser pagados por Administracion Delegada.

No se ejecutara esta actividad en aquellas estructuras que, a criterio del Supervisor, no se
justifique la realizacion de esta inversion.

3. ALCANTARILLAS DE TUBO DE CONCRETO
REFORZADO

DESCRIPCION

Las alcantarillas de tubo consistiran en tuberia de concreto armado Tipo Il del didmetro
indicado, incluyendo las ligas, excavacion y cama de soporte, de acuerdo a las longitudes,
lineas y pendientes indicadas en los planos o como se especifiqgue. Se construiran
cabezales en los extremos de las alcantarillas y cualquier tipo de obra adicional en la
entrada y salida de estas estructuras para su mejor funcionamiento. La tuberia utilizada sera
del diametro indicado, tal como se explicd anteriormente, pero en ningun caso podra ser
inferior a 24" (pulgadas) en el alineamiento principal de las vias

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO

Todas las tuberias deberé&n de instalarse antes de colocar material selecto sobre la superficie
de rodadura.

Para los tubos que no excedan de cuarenta y ocho (48) pulgadas de didmetro interior, la
zanja debera tener un ancho minimo equivalente al DOBLE DEL DIAMETRO
EXTERIOR del tubo en la campana o anillo. Para los tubos mayores de cuarenta y ocho
(48) pulgadas de diametro interior, la zanja debera tener un ancho igual al DIAMETRO
EXTERIOR del tubo de la campana o anillo, MAS 1.2 m.

1. Cuando se encuentren escorrentias y no puedan ser desviadas, se debera colocar un tubo
provisional en la zanja antes de la construccion del terraplén.

2. La superficie del asiento en toda la longitud del tubo debera proveer una cimentacion
firme y con densidad uniforme. La cama debera conformarse cuidadosamente a la
forma exterior del tubo, en una profundidad de por lo menos un décimo del diametro
exterior del tubo.
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7.

8.

9.

12.

Cuando se encuentre roca o0 pizarra dura, esta debera excavarse en veinte (20) cm. por
debajo del fondo exterior del tubo y se agregara una cama de material selecto o
arenoso, para lograr una superficie uniforme previo a la colocacion del tubo.

Cuando el material encontrado sea inestable debera ser completamente removido por
debajo del tubo en todo el ancho de la zanja, o como de otra manera se ordene para
condiciones especiales y se reemplazard con material apropiado, se conformara la
cama como se especifica en los parrafos anteriores.

El material removido de la excavacion debera ser sustituido por otro autorizado por la
supervision, asegurandose de obtener los resultados de la prueba Proctor Estandar
para el control de densidades, previo al inicio de los trabajos de relleno. La fuente del
material usado como relleno sera la del banco de préstamo maés cercano.

Antes de colocar los tubos, el ingeniero supervisor debera comprobar que las zanjas han
sido excavadas de acuerdo a las especificaciones anteriores, asi como también, los
lechos o camas de soporte conformados y terminados. La colocacion de los tubos se
debe iniciar en el extremo de aguas abajo, con los extremos de la campana en la
direccion de aguas arriba, se deberd excavar en la cama preparada, el espacio para
acomodar la campana y para permitir un asentamiento firme del cuerpo del tubo en
dicha cama. Las secciones de tubos deben de ser encajadas de tal manera, que cuando
descansen en la cama o fundicion, formen un fondo interior liso y uniforme.

Cuando se utilice alcantarilla circular con refuerzo eliptico, esta debe ser colocada en tal
posicidn gque las marcas del eje vertical hechas en la fabrica, no estén desplazadas mas
de cinco (5) grados, del plano vertical a través del eje longitudinal de la alcantarilla

Para fundir las juntas de los tubos de concreto se utilizaran mantas con los siguientes
anchos: 30 cm. de ancho para tuberias de 24, 30 y 36 pulgadas de diametro y 36 cm.
de ancho para tuberias de 42, 48, 60 y 72 pulgadas de diametro, las cuales seran
llenadas con mortero de la siguiente dosificacion: una parte de cemento y tres partes
de agregado fino seco superficialmente (1:3), con la cantidad de agua necesaria, para
lograr una pasta manejable.

Las juntas de los tubos de concreto deben mojarse completamente antes de hacer la
unién con mortero. El interior de la junta debe ser sellado con mortero, limpiado y
alisado. Después del fraguado inicial, el mortero de los anillos exteriores en las juntas
debe ser protegido del aire y del sol con un método adecuado y aprobado por el
Supervisor. El tubo que no se encuentre en su verdadera alineacion o que muestre
asentamiento excesivo después de haber sido colocado, debe ser quitado (removido) y
vuelto a colocar correctamente, sin ninguin pago adicional.

Después de que la tuberia haya sido instalada y aprobada, se deberan curar las juntas
11



por un periodo no menor de 24 horas o segun lo indique el Ingeniero Supervisor.
Posteriormente se debera rellenar la zanja hasta la parte superior del tubo con material
apropiado y aprobado por el ingeniero supervisor, en capas sucesivas de diez (10 )
cm. debidamente compactadas al 95% del Proctor Estandar, mediante equipo
mecénico adecuado, tal como compactador tipo bailarina, de plato o torito.

Se deberd tener especial cuidado para obtener una compactacion completa en los
costados, en la parte inferior del tubo cerca del fondo y a lo largo de los costados
hasta la parte superior de éste. EI Supervisor debera realizar tres ensayos de Densidad
en el Sitio por cada alcantarilla colocada, uno en cada costado de la tuberia a la altura
de la corona y otro a 30 cm. por encima del tubo.

El relleno se extendera hasta un nivel de por lo menos 30 cm. sobre el tubo, 0 como
lo ordene el ingeniero supervisor, antes de proseguir con el equipo de construccion
levantando el terraplén.

13. Los tubos, que en opinién del ingeniero supervisor estén dafiados, resanados, fallados
0 que durante su transporte 0 manejo sufren algun deterioro por cualquier razén, no
serén utilizados en el proyecto.

14. Durante la colocacién de las alcantarillas, el contratista se asegurard de no interferir
con el trafico vehicular en esos puntos, para lo cual debera tomar todas las previsiones
del caso, incluyendo la habilitacion de pasos provisionales.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

La forma de pago de las alcantarillas de tubo de concreto reforzado se haré por metro lineal
de tuberia, al costo unitario del contrato para el diametro y clase especificada, una vez que
la obra sea terminada y aceptada por el ingeniero supervisor del proyecto, y constituird
plena compensacion por la excavacién, suministro e instalacion de la tuberia, cama de
material y ligado de tuberia, incluird ademas toda la mano de obra, equipo y herramientas
utilizadas para este proposito. La medicion de la tuberia se hara de acuerdo a los metros
lineales de la tuberia colocada en multiplos de dos metros.

El precio incluird ademas el retiro de materiales sobrantes y la instalacion de tuberias
provisionales que se requieran.

El material a ser incorporado para la colocacion del relleno compactado hasta la altura
especificada se pagara por el item respectivo, el acarreo del material para el relleno sera
pagado por el concepto de Acarreo de Material. Acondicionamiento de calzada

Los cabezales, aletas y tragantes se pagaran dentro del renglon mamposteria o concreto
ciclopeo segun sea el caso. Los vertederos, revestimiento de canales de drenaje u otro tipo
de obra similar, se pagara por el concepto de enchape de cunetas.
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En el caso de que el supervisor ordene la remocion y el reemplazo de los materiales
inestables que se encontraren en el fondo de la excavacion del zanjo, estos trabajos se
pagaran por Administracion Delegada. De igual manera, se pagara la construccion de pasos
provisionales, en el caso de ser requeridos.

Si la excavacion para la instalacion de alcantarillas fuera en roca, se reconocerd al
contratista el pago por las horas del compresor y explosivos utilizados, asi como el personal
que implique esta operacion.

Cuando el proyecto lo amerite, podréan utilizarse otro tipo de materiales para los tubos de
las alcantarillas siempre y cuando estos sean aprobados por el Fondo Vial. Los mismos
deberan ser instalados de acuerdo con las especificaciones especiales para cada caso,
establecidas por el fabricante de la tuberia y aprobadas por Fondo Vial.

4. ACARREO DE TUBERIA DE CONCRETO REFORZADO
DESCRIPCION

Esta actividad consiste en el traslado de la tuberia, desde el plantel del proveedor hasta el
sitio de su colocacidn, siempre que éstas cumplan con las especificaciones.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

La forma de pago del acarreo de tuberia de concreto reforzado, se hara por metro lineal —
kilometro (MI.-Km.) una vez esta haya sido revisada y aceptada por el ingeniero supervisor.
El acarreo se calculard desde la planta del proveedor hasta el sitio donde se instalara la
tuberia. En caso de que sea necesario acarrear la tuberia, de sitios distintos al mas cercano
al proyecto, el Contratista deberd solicitar la autorizacién al Supervisor, adjuntando la
constancia emitida del proveedor mas cercano, en la cual manifieste no poder suplir la
tuberia en el tiempo solicitado.

5. ESTRUCTURAS DE MAMPOSTERIA
DESCRIPCION

El tipo de estructura de mamposteria serd la indicada por el Ingeniero Supervisor. Se
adjunta en el anexo 1 de estas especificaciones, los detalles de cabezales estandar para los
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diferentes diametros de tuberia a colocar. La estructura puede ser de dos tipos: la de piedra
colocada con liga vista, y la de piedra ahogada en mortero.

La piedra debera ser sana, resistente y extraida de la cantera por métodos adecuados. No
podré colocarse a menos que sea aprobada por el supervisor. La piedra colocada con liga
deberd estar exenta de bordes salientes, hendiduras, grietas, laminaduras y minerales que se
ven afectados por la intemperie, ya sea por decoloracion o deterioro. Las piedras se
aprobaran si tienen las dimensiones correctas a juicio del Ingeniero Supervisor. Por lo
general, y para comodidad de los albafiiles, las piedras deben tener un tamafio alrededor de
15 centimetros de un lado, 25 centimetros del otro y 25 centimetros de altura.

A no ser que estuviese indicado por el Supervisor, el mortero para la mamposteria debera
estar compuesto por una parte de cemento y tres partes de agregado fino, medido sobre la
base del volumen. El espesor de la liga no debe ser menor de 1.5 centimetros. El agua de la
mezcla debe estar libre de impurezas.

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO

Cuando se coloquen piedras de diferente tamafio y color, se deben colocar de tal forma que
no haya concentraciones de un mismo tamafio y color en una sola zona. En general, las
piedras grandes deberan colocarse en la parte de abajo, y las pequefias en la parte més alta.
El color deberé distribuirse para lograr un efecto dptico agradable.

Las piedras deberan estar libres de tierra 0 material organico, lodo y arcilla, y deberan ser
humedecidas antes de su colocacion. EI mortero también deberd colocarse sobre una
superficie que esté limpia y humedecida convenientemente. Las piedras que se estén
colocando, no deben golpear las ya colocadas, y tampoco deben ser rodadas sobre una parte
del muro que acaba de construirse. Si una piedra ya colocada, se afloja, deberd quitarse,
eliminarse el mortero endurecido y se volvera a colocar la piedra sobre una nueva base de
mortero.

Todos los muros de contencion deberan estar provistos de ductos de drenaje. A no ser que
estén indicados en las instrucciones del supervisor, los ductos de drenaje deberan ser
colocados en los puntos mas bajos, donde puedan obtenerse escurrimientos libres, y
espaciados a una distancia no mayor de 3 metros centro a centro, y con un diametro no
menor de 4 " (cuatro pulgadas). Si la estructura se construye por partes, los puntos de union
no deberan ser uniformes, para lo cual, las piedras se colocaran de tal forma que se asegure
una mejor union.

Todo mortero fresco que manche las paredes del muro ya construido deberd limpiarse
inmediatamente, para que no darfie el aspecto visual de la obra. En caso de no haber tenido
este cuidado, antes de la recepcion de la obra, el muro debera limpiarse con cepillos de
alambre y con &cido si fuese necesario.
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En tiempo caluroso el muro recién construido debe ser curado por lo menos durante tres
dias, para asegurar que el mortero obtenga las propiedades esperadas de calidad y duracion.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

Serd en metros cubicos. Al calcular el nimero de metros cubicos para su pago, las
dimensiones usadas seran las determinadas por las lineas o volumenes indicados en los
detalles suministrados por el Ingeniero Supervisor. No se haran deducciones por conceptos
de canaletas de drenaje, tuberias de drenaje, u otra abertura de menos de 15 centimetros de
diametro.

El costo de la excavacion y relleno requeridos para la construccién de tragantes y cabezales
de mamposteria debera estar incluido en el precio unitario de esta actividad.

El costo de la excavacion requerida para la construccion de vados, muros, muro-cabezal,
cajas, estructuras de gaviones y otros se pagara por la actividad de Excavacién para
estructuras. El costo de rellenos para vados, muros, muro-cabezal, estructuras de gaviones y
otros, se pagara por la actividad de Relleno con Material de Préstamo.

El precio unitario de Mamposteria debera incluir también la limpieza y disposicion final de
todos los materiales sobrantes. Cuando en esta excavacion se requiera de equipo de bombeo
y/o compresor se reconocera el pago de estos por Administracion Delegada.

Se pagara a precio de contrato por unidad de medida (metro cubico).
6. EXCAVACIONES
DESCRIPCION

Este trabajo consistira en la excavacion, remocion y evacuacion de todo material cuya
remocion no se este efectuando y pagando en otro concepto. Incluye la compactacion del
fondo de la excavacidon, cuando se trate de excavacion para estructuras. Toda excavacion
sera clasificada, segin su naturaleza, como excavacién comun, excavacion en roca,
excavacion no clasificada, excavacion en derrumbes, excavacién en fangos, excavacion en
canales, excavacion en préstamo o excavacion para estructuras menores.

Excavacion en roca: Es aquella hecha en materiales que no se puede realizar sin hacer uso
de explosivos o maquinas desgarradoras (rippers o picos), y en zonas donde la
concentracion de piedras es alta y estas tienen un tamafio mayor de 0.5 metros cubicos.

Excavacion comun: Es la que no tiene roca y no se ha clasificado de otra manera.

Excavacion _no_clasificada: Depende si en el contrato no habla de ningin tipo de
excavacion. Por eso se tomardn como excavaciéon no clasificada sin tomar en cuenta la
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cantidad ni la calidad de los materiales que se encuentren durante el trabajo.

Excavacion en fango: Consiste en la remocion y evacuacion de mezclas de tierra y materia
organica, saturadas 0 no, que no sean adecuadas para ser usadas en rellenos o terraplenes, y
que se eliminan por el estado de humedad en que se encuentran.

Excavacion en _derrumbes: Consiste en la eliminacion de materiales adecuados o no,
provenientes de desprendimientos en los taludes de excavacion y que no fueron previstos
en el disefio del camino.

Excavacion en canales: Es la que no se puede ejecutar con equipo convencional de
movimiento de tierra y que exige el uso de equipo especial 0 su construccion a mano.

Excavacion _de préstamo: Es la que se aprueba para la construccion de terraplenes,
rellenos u otras partes de la obra, que debera ser obtenido de fuentes aprobadas por el
ingeniero supervisor.

Excavacion para estructuras: Es aquella necesaria para la colocacion de fundaciones de
puentes, cajas, vados, muros, gaviones, reconstruccion de cabezales fallados y otras obras
que de algin modo no estén previstas en las Especificaciones. También incluye este
trabajo, el desague, apuntalamiento, ademes, entramados y ataguias requeridas, asi como el
suministro de los elementos necesarios y la remocién de los mismos.

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO
Limpieza:

Antes de comenzar las operaciones de excavacion de cualquier zona, deben terminarse la
limpieza y el desbroce necesarios.

Excavacion:

a) El contratista deberd avisar al supervisor con suficiente anticipacion, del comienzo de
cualquier excavacion para que éste le determine los limites de la misma. El terreno
natural adyacente no debera alterarse a menos que el supervisor dé su visto bueno. Las
zanjas para las diferentes estructuras deberan ser excavadas hasta las elevaciones
indicadas segun las instrucciones dadas por el supervisor. Deberan tener el tamafio
adecuado para que la labor a ejecutarse sea comoda, eficiente y satisfactoria.

Materiales excavados: Todo material excavado, serd analizado para ver si cumple con los
requisitos de adecuacion para ser reutilizado donde sea factible, como material de relleno
de estructuras, terraplenes, sub-rasantes, taludes y otros. El material sobrante debe
eliminarse para evitar que obstruya corrientes de agua o perjudique de alguna otra forma la
eficiencia o el aspecto de la obra.
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MEDICION Y FORMA DE PAGO:

El volumen de la excavacidon que se pagara consistira en la cantidad de metros cubicos,
medida en su posicion original, del material excavado segun los planos o las instrucciones
del supervisor.

Las cantidades seran pagadas al precio unitario del contrato, por unidad de medida.
7. ESTRUCTURAS DE CONCRETO CICLOPEO
DESCRIPCION

El concreto ciclopeo consistira en concreto clase “B” especificado en el articulo 2.6.4 de las
especificaciones de la Direccion General de Caminos, con piedras embebidas dentro del
mismo. El concreto clase “B” tendra una resistencia minima a la compresion de 175 kg/(:rn2
(2500 Ibs./ pulg.2) a los 28 dias.

PROCESO CONSTRUCTIVO

Se debera efectuar el marcaje y la excavacion deberd hacerse hasta la parte inferior de la
estructura, como se indigue en los planos u ordene el Ingeniero Supervisor. La superficie de
fundacion deberé quedar firma y lisa, si se encuentran lugares con material blando o flojo
en el fondo de la excavacion, estos deberan ser removidos y reemplazados mediante relleno
con material apropiado, completamente apisonado.

La piedra para esta clase de trabajo deberd ser sana y durable, libre de grietas y otros
defectos estructurales. No debera estar cubierta de tierra ni sustancias extrafias que puedan
impedir su adherencia al concreto. La piedra serd colocada cuidadosamente, de manera que
no dafie los encofrados ni las obras adyacentes. Todas las piedras seran lavadas y saturadas
con agua antes de colocarse. El volumen total de piedra no ser4 mayor que un tercio del
volumen total del hormigdn cicldpeo que se cologue. Cada piedra debera estar rodeada con
un minimo de 15 cm. de cualquier superficie externa o superior.

MEDICION Y FORMA DE PAGO
Se haré el pago al precio unitario de metro cubico de concreto ciclopeo terminado en sitio.
El pago incluird la compensacién por todos los materiales, mano de obra y equipo que se

utilice para este tipo de trabajo.

El costo de la excavacion y relleno requeridos para la construccion de tragantes y cabezales
de concreto ciclopeo deberd estar incluido en el precio unitario de esta actividad.

El costo de la excavacidn requerida para la construccion de vados, muros, cajas, y otros se
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pagara por la actividad de Excavacion para Estructuras. El costo de rellenos para vados,
muros Y otros, se pagara por la actividad de Relleno con Material de Préstamo.

El precio unitario de Concreto Ciclopeo debera incluir también la limpieza y disposicion
final de todos los materiales sobrantes. Cuando en esta excavacion se requiera de equipo de
bombeo y/o compresor, el pago de estos se reconocera por Administracion Delegada.

8. CONCRETO CLASE “A”
DESCRIPCION

Este trabajo consiste en la construccion de estructuras de concreto, de acuerdo al trazo,
alineamiento, niveles y dimensiones mostrados en los planos o en las instrucciones del
ingeniero supervisor.

Este concreto tipo A se refiere al concreto con fc= 210 kg/cm? = 3000 psi valor obtenido
en la prueba de resistencia a la compresion a los 28 dias. Este concreto se puede usar en
todas las estructuras que no estén en contacto con agua salada. Su revenimiento puede
andar entre 3 y 8 centimetros.

El contratista debera presentar al supervisor, para su aprobacion, el disefio correspondiente
de la mezcla con la siguiente informacion:

e Agregados: procedencia, graduaciones, gravedad especifica bruta, gravedad
especifica saturada, superficie seca, porcentaje de absorcion, modulo de finura
Cemento: la clase y la marca.

Agua: la fuente.

Aditivos: tipo y marca con las caracteristicas pertinentes.

Disefo: clase de concreto, método de disefio empleado, factor cemento, relacion
agua-cemento, revenimiento, resistencia a la compresion y parte de la estructura
a realizar.

e Proporcionamiento: si es por peso o por volumen.

PROCESO CONSTRUCTIVO

En todo caso que se solicite este tipo de concreto, es necesario que el supervisor demuestre,
con las pruebas de resistencia a la compresion, que el concreto colado en la obra solicitada,
cumple con dicho requisito. Con respecto a las tomas de muestras, el Supervisor tomaréa una
muestra de tres cilindros para volumenes entre 1.0 y 7.0 m.3 de una misma estructura; por
cada 2.5 m.2 adicionales a los 7.0 m.3, se tomara un cilindro mas. Los cilindros deberan
manejarse cuidadosamente y colocarse en una zona segura, para evitar golpes que puedan
afectar la veracidad de los resultados. Al dia siguiente deben ser sumergidos en piletas de
curacion y romperse los tres cilindros ya sea a los 7 dias, 6 14 dias y a los 28 dias,
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dependiendo de la urgencia de conocer los resultados. De los tres resultados, se puede
desechar el méas incongruente y se puede tomar el promedio de los otros dos, como valor
obtenido (correcto) de la resistencia.

El Ingeniero supervisor, debe revisar los agregados y aprobarlos antes de preparar el
concreto, para asegurarse que la dosificacion propuesta se esté cumpliendo y que los
resultados alcancen los valores esperados. Con respecto a la toma de muestras de los
agregados, el supervisor debera tomar una muestra, la cual se dividira en dos partes, una de
las cuales deberd someterse a las pruebas de laboratorio necesarias: granulometria,
abrasion, suciedad, composicion quimica.

Los agregados deben consistir de piedra quebrada, grava u otro material inerte de
caracteristicas similares o combinacion de ellos.

El agregado fino debe someterse al ensayo de sulfato de sodio segun la AASHO T-104. Si
este ensayo da una pérdida menor al 15% del peso, el material puede aceptarse.

La graduacion de los agregados finos debe cumplir los siguientes requisitos:

TAMIZ % POR PESO QUE PASA
9.5 mm 100

No 4 95-100

No 8 80-100

No 16 50-85

No 30 25-60

No 50 10-30

No 100 2-10

El minimo porcentaje por peso pasando las mallas 50 y 100 puede ser reducido a5y 0
respectivamente, si el agregado se usa en concreto con aire incluido de mas de 7 sacos / m3
y en concreto sin aire incluido con mas de 8 sacos / m3, si se ha aprobado un mineral en la
mezcla para corregir la deficiencia.

El agregado fino no debe tener mas de 45% por peso retenido entre tamices consecutivos.
La cantidad de sustancias deletéreas no debe exceder de los siguientes limites:

Detalle % por peso de la muestra total
Terrones de arcilla y particulas friables 3.0

Material mas fino que la malla No.200

Concreto sujeto a abrasion 3.0
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(En caso de arena de fabrica sin arcilla ni pizarras, este valor puede aumentarse a 5.0)

Todos los concretos

5.0

(En caso de arenas de fabrica sin arcilla ni pizarras, este valor puede aumentarse a 7.0)

El equivalente de arena sera un valor minimo de 60.

Cuando la prueba de contenido organico produzca un color mas oscuro que el estandar, la

muestra sera rechazada.

La graduacion de los agregados gruesos debe estar de acuerdo a la siguiente tabla:

AASHO M 43

Tamafio hZO.;mm- 19mm-No.4 ilso.ilmm- 3N%.14mm- il%imm-

3” - - - - -

2% - - - - 100

27 - - - 100 95-100

1% - - 100 95-100 -

1” - 100 95-100 - 35-70

7% 100 90-100 - 35-70 -

5 90-100 - 25-60 - 10-30

3/8” 40-70 20-55 - 10-30 -

No.4 0-15 0-10 0-10 0-3 -

No.8 0-3 0-5 0-5 - -

Tamario 63.5mm-No.4 38.1mm-19 50.8mm-25.4 63.5mm-38.1
mm mm mm

3” 100 - - 100

27 95-100 - 100 90-100

2” - 100 95-100 35-70

1% 35-70 90-100 35-70 0-15

1” - 20-55 0-15 -

/% 10-30 0-15 - 0-5

n” - - 0-5 -

3/8” - 0-5 - -

No.4 0-5 - - -

No.8 - - - -

Si al someter estos agregados al ensayo del sulfato de sodio la pérdida en peso no excede el
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18%, el material sera aceptable.
La cantidad de sustancias deletéreas no debe exceder los siguientes valores:

A) Fragmentos suaves: 5% del peso de la muestra.
B) Piezas friables 1% del peso de la muestra

C) Material que pasa
La malla No.200 1% del peso de la muestra

(En el caso de agregados quebrados, si el material consiste de polvo de trituracion
libre de arcilla y pizarra, este valor puede ser 1.5%)

D) Piezas planas y alargadas 8% del peso de la muestra.
El porcentaje de desgaste en la Prueba de Abrasion de Los Angeles no debe pasar de 40.

El agua a utilizar debera estar razonablemente limpia y exenta de aceites, sales, acidos,
alcali, azlcar, material vegetal o cualquier sustancia perjudicial para el producto acabado.

El agua que se supone es potable, puede utilizarse sin ensayo previo.

En cuanto a la obra falsa, ésta deberd ser construida sobre cimientos con suficiente
resistencia para soportar las cargas sin asentamientos apreciables. La que no se pueda
apoyar en cimientos macizos debera ser soportada por medio de amplio pilotaje
provisional.

Las formaletas deberan ser herméticas al mortero y suficientemente rigidas para evitar la
distorsion debida a la presion del concreto y otras cargas que incidan sobre ellos en las
operaciones de construccidn, incluyendo la vibracion. Las formaletas de madera deberan
ser construidas y conservadas de manera que eviten la apertura de juntas debido a la
contraccion de este material. Este tipo de formaleta debera tener sus superficies cepilladas
por lo menos en la cara que estara expuesta al concreto, y respetar las dimensiones y
arquitectura que presente la estructura.

Los anclajes y amarres necesarios para mantener las formaletas en su sitio, deben ser
construidos de tal manera que se puedan quitar sin maltratar la superficie del elemento
colado. Si se usa alambre de amarre que cruce el elemento, deberan rellenarse las cavidades
que estos produzcan.

Todas las formaletas deberan ser tratadas con algin aceite que no manche el concreto ni
afecte las propiedades de éste, al momento del colado.

Las formaletas de metal deben ajustarse a los mismos requerimientos que los encofrados de
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madera.

En general, el concreto no seréa colocado, hasta que el ingeniero supervisor revise y apruebe
los trabajos realizados en la colocacion de los encofrados y del acero de refuerzo.

En cuanto al vibrado, todo concreto debe ser densificado mediante el uso de vibradores
mecénicos aprobados, operando dentro del concreto, alrededor de la armadura, dispositivos
empotrados y en los demas rincones del elemento. El vibrador debe ser utilizado segun las
instrucciones del fabricante y por una persona competente. Cuando la fundicion es
voluminosa, es necesario tener en el proyecto dos vibradores, aunque el que se use solo sea
uno de ellos.

El curado del hormigdn debe comenzar una vez el concreto ha fraguado en las partes que
queda expuesto al aire. Y en las partes encofradas, inmediatamente que se retiren las
formaletas. Existen varios métodos para esta tarea:

Con agua: las superficies deben protegerse del sol y mantenerse himeda por lo menos 7
dias. El elemento se puede cubrir con algun material que le ayude a mantenerse himedo,
pero las bolsas de cemento o similares no son aceptable.

Con compuestos especiales: El elemento debe ser pintado o rociado con el producto
siguiendo las instrucciones del fabricante. Este producto debe ser aprobado previamente por
el Ingeniero Supervisor.

El plazo minimo para habilitar el paso vehicular sobre elementos de concreto, debera ser de
20 dias, o cuando alcance el 80% de la resistencia a la compresion especificada a los 28
dias.

MEDICION Y FORMA DE PAGO
De acuerdo a las dimensiones que aparecen en los planos. No se haran deducciones
volumétricas debido al acero o ductos eléctricos o sanitarios cuyo diametro sea menor de 10
centimetros. Las formaletas deben de ir incluidas en el costo del concreto.

Se pagaran en metros cubicos.

9. GAVIONES
DESCRIPCION:

Este trabajo consiste en suministrar, armar, colocar sobre una base previamente preparada,
rellenar con piedra suelta y sujetar entre si los Gaviones utilizados para encauzamientos de
rios, construcciones de diques y muros de retencion, revestimiento de canales, defensas de
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carreteras, puentes y vias férreas.

El material del gavidn deberé ser aprobado por el Ingeniero Supervisor, en base a los datos
suministrados por el fabricante.

La piedra para el relleno sera piedra natural o quebrada, cuidadosamente colocada de tal
manera que no deforme ni dafie la estructura del gavion; que no tenga en su composicion
agentes corrosivos que puedan destruir los filamentos del gavién. La piedra debe ser
resistente al agua y a la intemperie, de forma regular y de tamafio mayor al agujero de la
malla del gavién que se utilice. Para estructuras con volumen menor o igual a 10 m?,
quedard a criterio del supervisor la aprobacion de la piedra, y para estructuras con volumen
mayor a 10 m®, se realizara una prueba de desgaste. La piedra debe tener un factor de
pérdida menor de 50% cuando se someta a la prueba de Desgaste de Los Angeles.

Especificaciones Técnicas

ALAMBRE:

2
Segun BS 1052/1980 Carga de Rotura : 38/50 Kg. / mm
Estiramiento : No inferior a 12 cm. / 30 cm. largo.
Galvanizacion : BS 44/1982, el cual no debera descascararse al ser retorcido.

RED:
Malla hexagonal con doble torsion con bordes reforzados, con alambre de calibre mayor.
El amarre debera ser de la misma calidad con didmetro de 2.2 mm.

TOLERANCIA.
Diametro Alambre * 2.5 %, ancho y alto : + 5%, largo : = 3%.

ENVEJECIMIENTO ACELERADO:

Debera pasar satisfactoriamente las siguientes pruebas:
ASTM D 1499 - 64 ( 77 ) rayos ultravioleta

ASTM G 23-69 (75) Tipo E

ASTM B 117 - 73 ( 79 ) niebla salina

ASTM D 2287 - 78 alta temperatura

ASTM D 1203 - 67 (74) (1SO 176 - 1976)

DIMENSIONES COMUNES DE LOS GAVIONES:
150x1x1

2x1x1

3x1x1

4x1x1

5x1x1
2x1x0.50
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3x1x0.50

4x1x0.50

5x1x0.50

Alambre de Amarre: 8 % y 6 % para 0.50

Diametro del Alambre: 2.4 mm., 2.7 mm., 3.0 mm., 3.4 mm.

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO

Levantar todos los lados del gavidn o colchon y amarrarlos segln el disefio con el alambre
de 2.2 mm. de diametro.

Una vez nivelada la base segun la pendiente prevista, colocar los gaviones y amarrarlos uno
a otro por medio de las aristas, dejando las tapaderas abiertas y de manera que no estorbe su
relleno, posteriormente rellenar los gaviones en tres partes esto seria 1/3 por vez, esto puede
ser por medios mecanicos 0 manualmente. Cada tercera parte deben colocarse tirantes. Los
gaviones de 0.50 m. de altura solamente necesitaran un tirante a la mitad, los colchones no
necesitaran tirantes.

Los gaviones saco o cilindros bastard efectuar un amarre lateral como el disefio, estos
podran colocarse mediante rodamiento con medio manuales o por medios mecanicos,
también en algunas ocasiones, si las especificaciones de la obra lo requieren y se dispone de
equipo adecuado, se podran colocar previamente llenos, también gaviones caja o colchones.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicion se hara basandose en el nUmero de metros cubicos, colocados y aceptados en
la obra.

Los costos de la excavacion necesaria en la construccion de estructuras de gaviones, se
pagara por Excavacion para Estructuras. El relleno sera pagado por el concepto de Relleno
con Material de Préstamo
Se pagara en base a los precios unitarios contratados y sera por metro cubico.

10. ACERO DE REFUERZO
DESCRIPCION
Las varillas de refuerzo deben cumplir con las normas ASTM.
Antes de ordenar los pedidos de materiales, el contratista debera enviar al supervisor, para
su aprobacion, todas las listas de pedidos y diagramas de doblado de acero, no debiendo

pedir dicho material sin que antes esté aprobado. Sin embargo, el contratista no quedara
exonerado de su responsabilidad con respecto a la exactitud de dichos diagramas.
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Las varillas de refuerzo deben protegerse en todo momento y almacenarse sobre estructuras
que lo aislen de la humedad o del lodo. Antes de colar los elementos armados, se debera
revisar el acero de tal manera que se compruebe que esta limpio, exento de lodo, escamas,
pintura, aceite o cualquier otra sustancia que pueda interferir en la adherencia entre
concreto y acero. De no haber otra indicacion, la operacion de doblado del acero debe
realizarse en frio y de acuerdo a los procedimientos sugeridos por el A. C. I. Para el corte
de las varillas debera emplearse a personal competente y debe realizarse tal operacion con
el equipo adecuado. En lo referente al colocado de las varillas, éstas deben fijarse
adecuadamente para mantener la posicion indicada en los planos, y que el concreto al
colarse no las mueva. Es necesario que antes del colado de cualquier elemento armado, la
supervision apruebe la colocacion del acero. En cuanto a los empalmes, estos deberan
hacerse tal y como lo indican los planos.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

Las varillas de refuerzo deben ser medidas por peso, en funcién del nimero teérico de
kilogramos que tiene cada una. Puede aceptarse la medicion global del peso del acero, si los
planos lo indica claramente o donde sea indicado por el ingeniero supervisor. Los pesos
tedricos tendran los siguientes pesos unitarios expresados en kilogramos por metro de
longitud:

TAMARO DE LA VARILLA PESO (kg/m)

#2 0.249
#3 0.560
#4 0.994
#5 1.552
#6 2.235
#7 3.042
#8 3.973
#9 5.060
#10 6.412
#11 7.916
#14 11.040

Cuando el contrato indique que el pago serd por suma global, no serd necesario medir para
efectos de pago. No se haran mediciones ni pagos por conceptos de empalmes adicionales
efectuados por el contratista a menos que sean aprobados por el supervisor. Tampoco sera
necesario hacer mediciones de este concepto, cuando el contrato no lo mencione y estos
elementos estén incluidos en el precio del concreto.
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Las cantidades de varillas aceptadas, seran pagadas al precio de contrato por peso, 0 por
suma global colocadas en la obra. No se reconocera pago adicional por soportes, alambre
de amarre u otro material utilizado en la colocacion de las varillas. El pago se har, en el
primer caso, en kilogramos, y en el segundo, como suma global.

11. CONFORMACION TIPO I
DESCRIPCION

El trabajo consiste en escarificar, homogenizar, humedecer, conformar, compactar y afinar
la superficie de rodadura de carreteras no pavimentadas, asi como también perfilar cunetas
y espaldones de las mismas, con el fin de mantenerlas en condiciones adecuadas, seguras y
comodas al transito vehicular, ademés incluye la limpieza y retiro de material sobrante
(cordones).

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO:

El procedimiento constructivo de la conformacion de la superficie de rodadura, se ejecutara
acomodandose a las dimensiones de la seccion existente del camino.

Antes de comenzar a escarificar la superficie de rodadura, se debera realizar el perfilado y
limpieza de las cunetas y espaldones. En esta limpieza preliminar se debera eliminar toda la
maleza, pequefias rocas, material organico extraido, y derrumbes a nivel de las cunetas,
hasta el pié de los taludes de corte, estos desechos deberan transportarse hacia sitios
adecuados donde no causen contaminacion ambiental, ni representen peligro de obstruccién
para el drenaje. Los sitios de colocacion de estos materiales deberan ser definidos por el
supervisor, quién también debera gestionar los permisos con los respectivos duefios de los
terrenos utilizados como botaderos.

Se debera escarificar la calzada y conformarla para obtener el bombeo especificado (3% -
5%). La escarificacion se hara hasta de diez centimetros, cuando el material selecto
existente sea entre diez y quince centimetros de espesor, de tal forma que no se contamine
el material selecto con el de la sub-rasante.

Una vez realizada la escarificacion, todas las particulas mayores de tres (3”) pulgadas,
existentes en el material selecto, deberan ser eliminadas.

El material resultante se deberd humedecer, homogenizar, conformar, afinar y compactar
hasta obtener una densidad minima del 95% del Proctor Standard de la AASHTO. Este
porcentaje de compactacion serd revisado por el Supervisor, realizando una prueba de
Densidad en el Sitio por cada 500 m, alternando la linea central y los hombros.

En vista de que las pruebas de densidad se realizaran sobre el material selecto existente en
la calzada, los parametros de densidad maxima y porcentaje de humedad Optima que se
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tomardn como referencia deberan ser los resultados obtenidos de una muestra
representativa del material existente sobre la calzada a la que se le practique la prueba del
Proctor Estandar. Por lo anterior se deberan realizar estas pruebas cada vez que cambien
notablemente las caracteristicas del material selecto existente en la calzada.

Cuando en la calzada existan depresiones excesivas 0 surcos causados por las aguas lluvias,
se debera incorporar material apropiado, el que serd obtenido en los sitios que indique el
Ingeniero Supervisor del Proyecto.

Se deberan limpiar y conformar (perfilar) las cunetas existentes, de tal manera que se
garantice el libre flujo de la escorrentia.

Se deberan reconstruir las cunetas erosionadas. Cuando no se emplee material adicional,
estos trabajos seran considerados como parte de la conformacion, sin embargo, cuando se
utilice material de préstamo para relleno, esta actividad sera considerada por el concepto
de Administracion Delegada.

En los sitios en que no existan cunetas, estas se deberan construir.

Se deberd efectuar la remocion de todos los residuos resultantes de los materiales
excavados en la ejecucion de estos trabajos. Incluye todo el material que se haya derramado
en las entradas o salidas de las alcantarillas.

Estos desechos deberan ser removidos y depositados en los sitios que indique el Ingeniero
Supervisor del proyecto, donde no permitan la contaminacion de la superficie de rodadura
existente ni causen dafios de contaminacion ambiental. La remocion final del material
sobrante de la conformacion podra realizarse mecanicamente o con personal y carretillas de
mano.

No se debera realizar la Conformacion Tipo |, cuando no exista material selecto en la
calzada, o cuando el material selecto remanente sea tan escaso, que no permita llevar a cabo
esta actividad, sin que el mismo sea contaminado.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

El pago de los trabajos de Conformacion Tipo I, se hara por kilometro efectivamente
conformado, al precio unitario del contrato, una vez que la obra sea terminada y aceptada
por el Ingeniero Supervisor del Proyecto.

El material incorporado para rellenar depresiones o surcos en la calzada, asi como la
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reconstruccion de cunetas erosionadas, antes de la conformacion, sera pagado por
Administracion Delegada.

El pago de construccion de cunetas nuevas, se hara por Administracion Delegada, segun lo
indique el Supervisor.

El perfilado de las cunetas debe incluirse en el precio unitario por kildbmetro de
Conformacion.

En caso de que al momento de conciliar la obra, esté pendiente la limpieza y remocién del
material de desperdicio de la conformacion (cordones y material depositado en entradas y
salidas de alcantarillas), Unicamente se debera reconocer el ochenta por ciento (80%) del la
longitud conformada, efectuando el pago del valor remanente, correspondiente al veinte por
ciento (20%), una vez que la obra sea concluida y aceptada por el Ingeniero Supervisor del
Proyecto.

El costo del acarreo del agua para la ejecucion de esta actividad, debera ser considerado por
El Contratista en el precio unitario del concepto Conformacion Tipo |.

12. RELLENO CON MATERIAL DE PRESTAMO
DESCRIPCION:

Este trabajo consistira en el relleno de material en los sitios donde se efectuara la
reconstruccion de: secciones de la carretera (banqueos), muros de contencion y otros,
utilizando el material que aqui se especifica y conforme al procedimiento constructivo
establecido en los planos o el indicado por el ingeniero Supervisor. La preparacion de la
base del banqueo se pagara por Administracién Delegada.

El material a emplear para el relleno debera ser el indicado por el Ingeniero Supervisor,
permitiéndose un tamafio maximo de agregado grueso de hasta tres (3”) pulgadas.

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO

Antes de la colocacion del material de préstamo, se debera limpiar, nivelar y compactar la
superficie de asiento, el material de relleno debera ser extendido, humedecido,
homogenizado y compactado en capas de 20 centimetros de espesor maximo, hasta
alcanzar el 100% de densidad seca Proctor Estandar.

Cuando se construyan terraplenes, cada capa debe ser nivelada con equipo apropiado, para
asegurar una compactacion uniforme, y no debe proseguirse la colocacion de una nueva
capa, hasta que la anterior llene los requisitos de compactacion especificados. EI Supervisor
revisara el porcentaje de compactacion, realizando una prueba de Densidad en el Sitio por
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cada 250 m® de material compactado.

En caso de rellenos del dorso de muros de contencion, con alturas mayores a 1.50 m. el
supervisor debera realizar una prueba de densidad a cada tercio de la altura de los mismos.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

Este concepto se medird y pagard en metros cubicos (m3) de material de préstamo,
colocado, humedecido y compactado en su sitio final; pago que incluira la extraccion,
cargado, colocacién y compactacion del material, asi como toda la mano de obra, equipo y
herramienta y demas imprevistos para completar correctamente este concepto.

Cuando el material de relleno se utilice para construccion de terraplenes, el volumen del
mismo debera calcularse efectuando mediciones de las secciones transversales a cada 20
metros y utilizando el método del &rea media. Si el material se utiliza para el relleno del
dorso de muros o reconstruccion de cunetas, el volumen se medira contabilizando el
namero de viajes de las volquetas, multiplicando dicho nidmero por la capacidad de las
mismas, y al resultado de la operacion anterior se le restara el volumen abundado
multiplicado por un factor de reduccién determinado en el laboratorio.

Factor de reduccion en relacién al volumen suelto = (1 — peso material suelto / peso
material compactado (densidad al 100% Proctor estandar)) x 100

Vol. de Relleno Material de Préstamo = Vol. Abundado — (F. Reducc. x Vol. Abund.)

Se excluye del costo por metro cubico de material de relleno el costo del acarreo del
material, ya que este precio unitario se valorard y pagara por el concepto de Acarreo de
Material Selecto.

El costo del acarreo del agua para la ejecucion de esta actividad, debera ser considerado por
El Contratista en el precio unitario del concepto Relleno con Material de Préstamo.

13. MATERIAL SELECTO BALASTADO
DESCRIPCION

El material selecto o balasto debe ser de calidad uniforme, estar exento de residuos de
madera, raices o cualquier material perjudicial o extrafio, ademas, entre otras propiedades
debe poseer una graduacién uniforme de grueso a fino para garantizar su estabilidad, y
cohesidn, para resistir la accion abrasiva del trafico, y suficiente peso y ligante para evitar
ser erosionado por la lluvia.

Debe evitarse utilizar materiales con exceso de material plastico, ya que en época lluviosa
pueden volverse resbaladizos e inestables.
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PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO

Este trabajo consiste en el suministro, colocacion del material con la humedad requerida,
conformacién, compactacion y afinado de una capa de material selecto, de acuerdo con el
espesor total indicado por el Ingeniero Supervisor y lo descrito en estas especificaciones.

El material selecto para esta actividad, deber& ser cortado utilizando exclusivamente
tractor de oruga. Se prohibe terminantemente el uso de excavadoras de oruga para
realizar esta actividad, en vista de que con estas maquinas no se corta el material con
la durezay resistencia al desgaste especificado.

En el proceso constructivo se deberad considerar una longitud maxima de material selecto
balastado, extendido en la calzada sin afinamiento, de 10 km., longitudes mayores deben
ser autorizadas por el Supervisor.

En los tramos en los cuales se considera la colocacion del material en forma parcial, la
longitud minima de material selecto balastado en cada seccion de tramo, serd de 500 m. Si
fuese necesario balastar longitudes menores de 500 m., éstas se consideraran bajo el
concepto de Material Selecto Bacheo.

Tanto las fuentes de materiales (Bancos de Préstamo), asi como también, los
procedimientos y equipos usados para la explotacion de estos materiales, ademas de
aquellos que se utilizaran para la elaboracién de los agregados requeridos, deben ser
aprobados por el Ingeniero Supervisor del proyecto.

Los procedimientos, equipos de explotacion y el sistema de almacenamiento; deben
permitir el suministro de un producto de caracteristicas uniformes. Si el Contratista no
cumple con los requisitos, el Ingeniero Supervisor podra exigir los cambios que considere
necesarios. Se debe procurar que la mayor parte de los trabajos de separacion de particulas,
de tamafio mayor que el maximo especificado, se ejecuten en el sitio de explotacion, o de
procesamiento.

El Contratista debera limpiar el banco de préstamo antes de su explotacion vy
posteriormente a ella, debera garantizar el buen drenaje del area explotada, evitando el
estancamiento de agua en el sitio del banco. EI material resultante de la remocion de la capa
vegetal en los bancos de préstamo deberd almacenarse por separado para su posterior
colocacion en las zonas de banco explotadas donde la Supervision considere factible la
regeneracion del area verde. Los desperdicios de la clasificacion, deberan ser acumulados
en sitios apropiados en los cuales no queden expuestos a la erosion y/o a la dispersion.
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DESCRIPCION REQUISITO NORMA
Peso Unitario Proctor | > 1,750 kg/m® AASHTO T 90
Standard

Tamafio Maximo agregado
grueso

27" (%)

El que sea mayor debe ser
separado, ya sea  por
tamizado en el banco de
material, métodos manuales,

0 segun lo autorice la
Supervision.
Porcién retenida en tamiz No | 40-65% en peso AASHTO T27 y T11
4 (4.75 mm)
Abrasion El material al ser sometido al | AASHTO T 96
ensayo de abrasion en la
maquina de los Angeles,
debera presentar un desgaste
menor del 50%, para la
fraccion gruesa.
Porcion que pasa el tamiz No | Limite liquido no > 35 (**) |AASHTO T 89
40 (0.425mm)
Indice de Plasticidad entre 6 | AASHTO T 90
y 12 (**)
CBR > 20 AASHTO T 193
Porcién que pasa el tamiz No |5 - 15% en peso AASHTO T 11

200 (0.075 mm)

(*) Para casos especiales el tamafio maximo podra exceder el limite permisible segln lo

ordene el ingeniero supervisor.

(**) Puede ser hasta 2 puntos arriba, si se demuestra mediante un tramo de prueba de
aproximadamente cien (100.0) metros de longitud que efectivamente el material funciona
adecuadamente, de no ser asi, la construccion de este tramo se pagara por Administracion

Delegada.

Las pruebas de laboratorio, ademas del criterio y buen juicio del Ingeniero Supervisor son
necesarios e importantes para la mejor seleccion de los materiales a utilizarse como selecto

0 balasto.
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Cuando el tramo haya sido mecanizado con tractor, previo a su balastado debera realizarse
un acondicionamiento de la seccion tipica utilizando motoniveladora, vibrocompactadora y
tanque cisterna, trabajos que se pagaran por el renglon de administracion delegada.

Previo a la ejecucién de los trabajos de balastado se deberan perfilar las cunetas y
conformar la subrasante utilizando motoniveladora cuyo pago se hara por el renglén de
Administracion Delegada. Después de que se haya terminado de perfilar las cunetas y
conformar la subrasante, debe colocarse la capa de balasto. No debe dejarse sin cubrir la
sub-rasante ya conformada, en una longitud mayor de 2 Kilometros, para mayores
longitudes sera necesaria la aprobacion del ingeniero supervisor. El espesor compactado de
la capa de balasto no debe ser menor de 10 centimetros.

El balasto debe colocarse en capas no mayores de 15 centimetros, excepto en el caso que el
contratista pueda construir la capa con espesores mayores de 15 cm., mediante la
utilizacion de compactadoras vibratorias con el peso adecuado, aprobadas por el Ingeniero
Supervisor, que puedan obtener las densidades requeridas en dicho trabajo, previa la
construccion de un tramo experimental. En todo caso, el material serd distribuido y
compactado de tal forma que al completarse todo el proceso, se obtengan las dimensiones y
caracteristicas especificadas, tanto en lo que se refiere a la anchura como al espesor. En el
ancho de la superficie de rodadura, deberad imperar el buen juicio del Ingeniero Supervisor,
en el sentido de obtener una seccion suficientemente segura para la circulacion vehicular,
de tal forma que no sea menor de 4.00 m. ni mayor de 7.00 m.

El material compactado debera tener un contenido de humedad que no difiera en mas o
menos un 2% de la humedad optima de compactacién y debera alcanzar por lo menos el
95% de la densidad maxima determinada por la prueba de la AASHTO T 99 (Proctor
Estandar).

Para asegurar lo anterior, la Supervision realizara las pruebas de humedad y densidad en
forma paralela a la ejecucion de los trabajos de construccidn, debiéndose realizar dichas
pruebas a mas tardar un dia después de terminado el proceso de afinamiento del material
selecto.

La subrasante sobre la cual se colocara la capa de material selecto (balastado), previamente
debera ser acondicionada mediante las actividades de mejoramiento de calzada y perfilado
de cunetas. La capa de balasto sera extendida mediante el uso de moto niveladora u otros
equipos extendedores, capaces de esparcir el material de acuerdo a los requerimientos de
pendientes y coronamiento, con los espesores disefiados, pero sin permitir la segregacion de
esos materiales.

La compactacion debera comenzar en los bordes y avanzando hacia el centro de la carretera

y debera continuar hasta que todas las capas queden compactadas en todo su ancho y
espesor.
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Si durante el proceso constructivo se presentare un cambio apreciable en la granulometria o
demas caracteristicas del material, o se verificase un cambio de la fuente o banco de
extraccion, se estableceran los nuevos requerimientos para el control de la calidad de tales
materiales.

La superficie acabada debera tener la suficiente estabilidad para soportar el equipo usado
durante la construccion y ademas el trafico que circule por la carretera.

Durante el proceso constructivo y hasta completar la superficie de rodadura, se debera
mantener la superficie de la subrasante libre del estancamiento del agua. Para evitar que se
produzcan deformaciones indebidas a la superficie de rodadura, ésta se debera proteger de
manera satisfactoria, por cuenta del Contratista.

En los lugares donde los materiales de la subrasante sean suaves 0 esponjosos, éstos deben
ser removidos en su totalidad y reemplazados con material apropiado y los mismos se
reconoceran por Administracién Delegada.

En los casos en que no se realice el proceso completo de balastado de una sola vez, es decir,
que el material selecto, temporalmente, sélo se deje extendido, se debera proceder, con el
vibrocompactador, a sellar la capa de material selecto colocada, con el objeto de facilitar el
paso de los vehiculos, y ademas evitar que se sature este material en la época de invierno.

Previo al proceso de compactacion y afinamiento, todo el espesor de la capa de material
selecto que se encuentra extendida y sellada sobre la calzada, debera ser escarificada.

Las capas de balasto deben compactarse como minimo al 95% de la densidad méxima
determinada por el método AASHTO T 99 (Proctor Estandar).

La compactacion se comprobara en el campo, de preferencia mediante el método AASHTO
T 191 (ASTM D 1556), con una prueba cada 250 metros de longitud, alternando la linea
central y los hombros.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicion de esta actividad serd en metros cubicos de la capa de material selecto
colocado terminado, con aproximacion de dos decimales, debidamente construidos por el
contratista y aceptados por la Supervision. El volumen sera calculado por procedimientos
analiticos. Para el calculo, la dimension longitudinal debe ser la realmente cubierta por la
capa; la dimension transversal debe ser el ancho de la calzada de acuerdo a la seccion
aprobada por la Supervisién, medida previa a la colocacion del material (incluye derrame
3:1) y el espesor ordenado por la Supervision. El Contratista esta obligado a colocar el
espesor ordenado, de no ser asi, debera completarlo por su cuenta, hasta alcanzar el espesor
requerido.
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El pago se hara por el nimero de metros cubicos, medidos como se indica anteriormente, al
precio unitario de contrato correspondiente a Material Selecto Balastado, con la humedad
requerida, compactado y afinado, pago que constituird plena compensacion por extraer,
cargar, colocar, compactar y afinar los materiales y por toda la mano de obra, equipo,
herramientas y demas imprevistos necesarios para completar este concepto, tal como se
especifica en estos documentos y en los planos, o como sea ordenado por el Ingeniero
Supervisor. No se reconocera pago alguno por el descapote de los Bancos de Préstamo
hasta 30 centimetros de espesor, espesores mayores se reconoceran por Administracion
Delegada.

El pago del 100% de este volumen se har& unicamente si se ha completado a satisfaccion
del Supervisor, la realizacion de la actividad de balastado. Podran reconocerse pagos
parciales de esta actividad, de la siguiente manera: 1) 60% del precio unitario del material
selecto balastado, por el volumen de material colocado, extendido y sellado en la calzada.
2) 40% del precio unitario del material selecto balastado, una vez realizado el proceso de
afinamiento y completada la limpieza de cordones y otro material de desperdicio,
excedentes del afinamiento.

Se excluye del costo por metro cubico de material selecto, el costo del acarreo de material,
ya que este precio unitario se valorara y pagara separadamente.

No se realizara pago alguno por la limpieza y descapote hasta una profundidad de 30
centimetros del banco de donde se obtenga el material a utilizar.

Todos los costos que implique la exploracién de nuevos bancos, que no sean utilizados para
balastar los tramos del proyecto, se pagaran por Administracién Delegada.

Correrd por cuenta del Contratista, habilitar los accesos existentes a los bancos de
préstamo, hasta por una longitud de 600 metros y la nivelacion de estos mismos bancos una
vez concluida la extraccion de los materiales.

Se reconocerd por Administracion Delegada, la apertura de los accesos a los bancos de
préstamo nuevos.

La gestion del permiso de explotacion de los bancos de materiales serd ejecutada por el
supervisor, antes de que el contratista se presente al tramo a realizar el balastado. Cualquier
gasto que impenda la obtencion del permiso, no sera responsabilidad del Contratista.

El costo del acarreo del agua para la ejecucion de esta actividad, debera ser considerado por
el Contratista en el precio unitario del concepto Material Selecto Balastado.
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14. MATERIAL SELECTO MAYOR DUREZA
DESCRIPCION

Se determina como banco de material selecto de mayor dureza aquel cuya explotacion con
un tractor de 140 HP en perfectas condiciones de operacién y maniobrado por un operador
de alta pericia en este tipo de actividades, tenga un rendimiento menor de 30 m*/hora.

La calidad de los materiales, el proceso constructivo, el método de medicién y la forma de
pago deberd ajustarse a lo apuntado en la seccion MATERIAL SELECTO BALASTADO.
El precio de este concepto, se definira haciendo uso del siguiente procedimiento.

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO

A solicitud del Contratista, el Supervisor evaluara y medira el rendimiento del tractor de
140 HP, en la operacion de corte de material selecto en el banco de préstamo, si el resultado
obtenido fuese inferior a 30 m* banco/hora, indicara al Contratista el nuevo rendimiento del
tractor, quien utilizando la ficha del concepto de material selecto balastado presentada en su
oferta, modificara el valor del nuevo rendimiento, obteniéndose asi el nuevo costo unitario
para el concepto de material selecto mayor dureza.

Una vez definido el nuevo precio de material selecto de mayor dureza, el contratista

decidiréa si utiliza un equipo de mayor rendimiento o capacidad, para el cual, se reconocera
el traslado del mismo bajo el concepto de transporte en Low-boy.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicion y pago de esta actividad serd por metro cubico, y estara de acuerdo a lo
establecido en la actividad MATERIAL SELECTO BALASTADO.

15. MEZCLA DE MATERIALES DE DIFERENTES BANCOS
DESCRIPCION

Cuando el material de un banco de préstamo no cumpla con la calidad especificada, se
podra realizar una mezcla con otro material con el objeto de obtener uno que cumpla con
las exigencias granulométricas y de plasticidad establecidas en las especificaciones de

material selecto balastado. La proporcion requerida de la mezcla de los diferentes
materiales se determinard con base en resultados de los ensayos de laboratorio de los dos
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materiales a utilizar. EI Supervisor ordenara al Contratista la proporcion en que debera
mezclar los diferentes materiales, el espesor compactado y el ancho de la seccién.

PROCEDIMIENTO

El Contratista procedera a colocar los materiales a lo largo del tramo a balastar teniendo el
cuidado de mantener la proporcion definida por el supervisor.

Una vez terminada la colocacion de los materiales se procedera con la motoniveladora a
formar cordones de material selecto a lo largo del tramo debiendo mezclar los materiales,
pasandolos de un lado a otro de la calzada del camino, hasta que el material mezclado
presente una apariencia homogénea. La mezcla deberd hacerse en seco, a menos que el
Ingeniero Supervisor apruebe otra forma.

La superficie acabada debera tener la suficiente estabilidad para soportar el equipo usado
durante la construccién y ademas, el transito que circule por la carretera.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medida se debe hacer por metros cubicos mezclados de material selecto de diferentes
bancos, con aproximacion de dos decimales, debidamente construidos por el contratista y
aceptados por la Supervision. ElI volumen debe de ser el del material compactado en su
posicion final, calculado por procedimientos analiticos, segun se define en la especificacion
de material selecto.

El pago incluye unicamente la operacion de mezclado y se debe hacer por el nimero de
metros cubicos, medidos como se indica anteriormente, al precio unitario de contrato
correspondiente a Mezcla de Diferentes Bancos. El pago del material selecto se hara por el
renglon correspondiente.

16. MEZCLA DE MATERIAL DE LA SUBRASANTE CON
MATERIAL DE BANCO DE PRESTAMO

DESCRIPCION

Cuando se mezcle material de la subrasante con el material de un banco de préstamo, el
supervisor deberé realizar el disefio de la mezcla, con base a ensayos de laboratorio a fin de
obtener un material que cumpla con las exigencias granulométricas y de plasticidad
establecidas en las especificaciones de material selecto balastado, determinando el espesor
de material a agregar y el espesor a escarificar en la subrasante. El supervisor ordenara al
contratista la proporcion en que debera mezclar los diferentes materiales, el espesor
compactado y ancho de la seccién.
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PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO

Utilizando una motoniveladora se escarificara el material de la subrasante, en el espesor
preestablecido, luego se procederd a formar un cordon de material a lo largo del tramo.
Posteriormente con el equipo de volteo agregard en el tramo el material del banco de
préstamo, luego con la moto niveladora formard un segundo cordon de material que se
colocara junto al material acordonado extraido de la subrasante.

Una vez terminada la colocacion de los diferentes materiales se procederd con la moto
niveladora a mezclar el material pasandolos de un lado a otro de la calzada, hasta que el
material mezclado presente una apariencia homogénea. La mezcla debera hacerse en seco, a
menos que el Ingeniero supervisor apruebe otra forma.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medida es la cantidad en metros cubicos mezclados del material escarificado més el
material del banco de préstamo, debidamente construidos por el Contratista y aceptados por
la Supervision. EI volumen debe ser el del material compactado en su posicion final,
calculado por procedimientos analiticos segun se define en la especificacion de material
selecto balastado, con una aproximacién de dos decimales al precio unitario contratado del
concepto de mezcla de material de la subrasante con material de préstamo, ademas se
reconocera por el concepto de Administracion Delegada las horas méaquina de la
motoniveladora empleadas en la operacion de escarificacion de la subrasante y de manera
proporcional se calcularan con la ficha de precio unitario de la actividad de material selecto
balastado (10 cm.) las horas maquinas de la motoniveladora, tanque cisterna y vibro
compactador requeridas en el proceso de afinamiento del material de la subrasante que
compone la mezcla.

El pago de mezcla de material de la subrasante con material de banco de préstamo incluira
lo siguiente: a) La operacion de mezcla de materiales medidos en metros cibicos, como se
indica anteriormente, al precio unitario correspondiente a mezcla de Material de la
Subrasante con Material de Banco de Préstamo. b) Por Administracion Delegada se
reconoceran las horas maquina de la motoniveladora utilizada en la escarificacion de la
subrasante y ademé&s las horas maquina de la motoniveladora y vibro compactador
empleadas en el afinamiento. El pago del material selecto agregado del banco de préstamo,
se hard considerando, Unicamente, el tractor y la cargadora, del renglon correspondiente
(Material Selecto Balastado). El acarreo se pagara por el item de acarreo de material
selecto.

El costo del acarreo del agua para la ejecucion de esta actividad, debera ser considerado por

El Contratista en el precio unitario del concepto MEZCLA DE MATERIAL DE LA
SUBRASANTE CON MATERIAL DE BANCO DE PRESTAMO.
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17. MATERIAL SELECTO BACHEO
DESCRIPCION

Este concepto se aplica cuando la colocacién del material se realice en secciones de tramos
con una longitud menor de 500 (quinientos) metros.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

La calidad de los materiales, el proceso constructivo, el método de medicion y la forma de
pago deberd ajustarse a lo apuntado en la seccion MATERIAL SELECTO BALASTADO,
y el precio unitario se definird elaborando una ficha bajo el concepto de Material Selecto
Bacheo, la cual deberéa ser analizada por el Supervisor y aprobada por el Fondo Vial.

18. ACARREO DE MATERIAL SELECTO
DESCRIPCION

Este trabajo consiste en el transporte del material selecto proveniente de los diferentes
bancos de préstamo para ser utilizado como capa de rodadura sobre la sub-rasante existente.

La longitud méxima de acarreo de material selecto es de 10.0 Kilémetros al inicio o al final
del tramo a balastar, para longitudes mayores, el Supervisor debera solicitar la autorizacién
del Fondo Vial.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medida se debe hacer del nimero de metros cubicos — kilémetro, con aproximacion de
dos decimales, satisfactoriamente transportados de conformidad con el trayecto mas corto y
accesible que determine el Ingeniero Residente. EI volumen de material debe ser calculado
con base al volumen real de material selecto colocado y compactado, multiplicado por un
factor maximo de 1.35. El factor se calculara en el laboratorio, de acuerdo con la relacion
de volumen suelto o abundado a volumen compactado. Si el céalculo en laboratorio, de ese
factor, resultara inferior a 1.35, se pagara el valor real calculado.

La distancia de acarreo debe ser la comprendida entre el banco de material y el centroide
del tramo donde se coloque el material. La cantidad a pagar sera el producto de multiplicar
el volumen asi determinado por la distancia de acarreo

19. ACARREO DE MATERIAL NO CLASIFICADO
DESCRIPCION
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Este trabajo consiste en el transporte de materiales no clasificados, provenientes de la
excavacion, corte y préstamo y la remocién de derrumbes (En este Gltimo caso cuando la
distancia de acarreo sea mayor a 0.60 kms, se pagara el sobreacarreo por este concepto),
para ser utilizados en la reconstruccion de terraplenes y cunetas o mejoramiento de sub-
rasantes incluyendo el material de desperdicio.

El trabajo no incluye el transporte de ningun material correspondiente a cualquier otra
actividad que se incluya en las Especificaciones Generales.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medida se debe hacer del nimero de metros cubicos-kilbmetro, con aproximacién de
dos decimales, satisfactoriamente transportados, de conformidad con el trayecto méas corto
y accesible que determine el Ingeniero supervisor. EI volumen de material debe ser
calculado con base al volumen suelto acarreado.-

La distancia de acarreo debe ser la comprendida entre el banco de material o de
recoleccion y el punto de colocacion del mismo.

20. REMOCION DE DERRUMBES
DESCRIPCION

Este trabajo consistird en la remocion de todo el material proveniente de derrumbes,
desprendimientos o deslizamientos de los taludes en la zona de corte.

La distancia méxima libre de acarreo considerada en este concepto se estima en 0.60 Km.
MEDICION Y FORMA DE PAGO

Las cantidades denominadas como derrumbes, serdn medidas en metros cubicos de acuerdo
al volumen removido, utilizando como referencia la capacidad del equipo empleado para su
transporte, previamente cubicado y autorizado por la Supervision; y al nimero de viajes
realizados por el mismo, estas cantidades seran pagadas al precio unitario del concepto
Remocion de Derrumbes.

Cuando la remocion de derrumbes se ejecuta con equipo que no es de acarreo, esta
actividad se pagara por el concepto de Administracion Delegada.

El acarreo adicional, de material de derrumbes, mayor de 0.60 Km. se pagard por el
concepto de Acarreo de Material No Clasificado.

Dichos precios y pagos constituiran la compensacién total por concepto de mano de obra,
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equipos, herramientas e imprevistos necesarios para ejecutar la obra especificada en esta
seccion.

21. TRANSPORTE DE EQUIPO EN LOW BOY
DESCRIPCION

Este trabajo comprende la movilizacion de todo aquel equipo pesado o maquinaria que no
pueda trasladarse rodando debido a su condicion de propulsion, cuando se requiera para
realizar trabajos por emergencias y cuando se altere por oOrdenes del Fondo Vial el
Programa de Trabajo aprobado.

MEDICION Y FORMA DE PAGO

La medicion se deberd hacer por la distancia en kildmetros recorridos desde el sitio donde
se encuentre la maquina a movilizar y aprobado por el supervisor, hasta el sitio definido
por el mismo y la forma de pago se hara por el precio unitario en Lempiras por Kilémetro
recorrido por el Low boy cargado en ambos sentidos. Se consideraran Unicamente los
equipos tales como Tractores de Oruga, Motoniveladoras, Cargadoras, Retroexcavadoras,
Excavadoras y Compactadoras de Rodillo y Neumaticas. No se reconocera ningln pago por
movilizacién interna dentro de los tramos carreteros definidos en el contrato, o que se
incorporen al mismo, salvo en aquellos casos que el Ingeniero Supervisor la considere de
emergencia o cuando se altere el programa de trabajo aprobado. Tampoco se reconocera
ningln pago por la movilizacion de equipo adicional necesario para cumplir con el
programa de trabajo.

No se reconocera pago alguno por el retorno del equipo por necesidad de sustituirlo por
razones de desperfectos.

22. ENCHAPE DE CUNETAS
DESCRIPCION
Este trabajo consistira en el enchape de cunetas, zanjas, vertederos y canales de drenaje,
construidos con hormigén o con piedra ligada con mortero, sobre un lecho preparado con
las alineaciones, declives y dimensiones que muestren los planos o detalles proporcionados
por el Ingeniero supervisor.

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO

La piedra para enchapar debera ser durable, sana, aprobada y de los tamafios indicados en

los planos. Toda piedra sera inspeccionada antes de colocada, y todo el material que fuese
rechazado debera ser retirado de la obra inmediatamente.
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El mortero sera una mezcla de arena limpia y bien graduada, con cemento en proporcion de
3 a 1. El hormigén debe corresponder al concreto clase “B” y se colocarda segun los
espesores indicados en los planos.

Lecho: El lecho debera ser conformado a la profundidad exigida, mas abajo y paralelo a la
superficie terminada de la via de desaglie. Todo material blando y asentable, o en otra
forma inadecuada, debera ser retirado y sustituido con material adecuado. El lecho debera
ser apisonado y acabado con una superficie firme y lisa.

Cuando asi se mostrase en los planos o lo determine el Ingeniero, el material para el lecho
deberé ser colocado y compactado para que forme una capa con un espesor minimo de 5.0
cm.

Enchape de Piedra con Mortero: Las piedras para el enchape deben colocarse con sus
superficies planas hacia arriba, y su mayor longitud paralela a la linea del canal. Las juntas
deberén ser descontinuadas y no deberan exceder de 1.0 pulgada (2.54 cm.) de anchas.
Cuando cada piedra haya sido apisonada en su lugar y la superficie sea satisfactoria, el
mortero debera ser aplicado sobre su lado expuesto, en cantidades tales que, cuando la
piedra contigua sea asentada en su lugar, el mortero debe llenar los huecos entre las piedras
hasta alcanzar casi una pulgada de la superficie, pero sin sobresalir de las caras superiores
de dichas piedras. Las superficies acabadas de las piedras deberan carecer de manchas de
mortero.

El espesor minimo a usar en los enchapes con piedra sera de 15.0 cm.

Enchape de Hormigdn: Este debera ser de clase “B”, simple o reforzado, segin muestren
los planos o lo determine el ingeniero Supervisor y de conformidad con las especificaciones
aplicables.

El espesor minimo a usar en los enchapes de hormigon sera de 10.0 cm.

Trabajos de Acabado: Para todos los tipos de vias de desagle enchapados, cuales quiera
moldes o encofrados que hubiesen sido empleados se deberan quitar y se hardn las
reparaciones necesarias en los bordes de los cauces o canales. Los taludes y bermas
laterales adyacentes deberan ser conformados y compactados de acuerdo con la seccion
transversal que se requiera.

MEDICION Y FORMA DE PAGO:
La cantidad del enchapado se medira por metro cuadrado colocado en la obra y aceptado
por la Supervision. Para la medicion, se tomaran los datos de las dimensiones que

aparezcan en los planos o detalles suministrados por el Ingeniero Supervisor.

Se pagara por metro cuadrado segun precio de contrato.
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23. MANTENIMIENTO DE PUENTES

DESCRIPCION

Son los trabajos menores que se necesitan para prolongar la vida util del puente. Entre
estos, podemos mencionar:

En los puentes de concreto:

Baches en la losa

Agrietamientos superficiales en las vigas
Restauracion de estribos parcialmente dafiados
Reconstruccion de partes del pretil

Aplicacion de pintura

Sefalizacion

En los puentes de madera:

e Reclavado de las piezas que forman la superficie de rodadura, empernando esos
elementos o cambio de los tablones y las vigas dafiadas.

Restauracion de estribos parcialmente dafiados
Reconstruccion de los pretiles

Sefalizacion

Pintura

Rellenos en la aproximacion.

En los puentes metalicos:

Revision del torque de los pernos

Limpieza de oxidacion

Reconstruccion de segmentos destruidos por la oxidacion
Enderezamiento de piezas

Revision de la fuerza de preesfuerzo en caso de puentes con cables
Suministro de pernos, tuercas y otros elementos que se requieran.
Revision de elementos ya mencionados en los puentes de otro tipo.

Los trabajos consistiran en lo siguiente:

BACHES EN PUENTES DE CONCRETO:
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Limpieza y eliminacion de residuos sueltos, aplicacion de un aditivo epdxico que una, el
concreto nuevo con el viejo, llenado del bache con concreto clase A y curado durante 7
dias, poniendo obstaculo en el bache o una plancha metélica para evitar que el trafico lo
dafie antes de obtener la resistencia requerida.

MEDICION Y FORMA DE PAGO
El pago se hara por suma global o por administracion delegada.

AGRIETAMIENTOS SUPERFICIALES EN LAS VIGAS:

Nos referimos a las grietas no habituales que a simple vista no son criticas y que no afectan
la circulacion sobre el puente. Para repararlas se debera picar por partes el area dafiada,
procurando llegar hasta el acero principal. Limpiar los residuos de concreto y la oxidacion
que pueda presentar el acero. Aplicar un aditivo que sirva para adherir concreto nuevo con
concreto viejo, aplicar un concreto de agregado grueso pequefio si es posible y cuando
empiece a fraguar, curarlo adecuadamente durante 7 dias. Es importante sefializar el puente,
para evitar que los vehiculos pesados pasen a gran velocidad provocando vibraciones que
pueden causar defectos en la reparacion.

MEDICION Y FORMA DE PAGO
El pago se hara por suma global o por administracion delegada.

RESTAURACION DE ESTRIBOS:

Consistira en la reconstruccion de alguna seccion del estribo que por alguna razon presente
un dafio parcial. Si es de concreto, se debera limpiar el area dafiada eliminando los residuos
de concreto y la oxidacién del acero. Aplicacion de epoxico y colado del concreto nuevo.
Curado durante 7 dias. En el caso de un estribo de mamposteria, se limpiara la zona dafiada,
y se procedera a reponer las piedras faltantes. Es importante mantener el curado por lo
menos 4 dias.

MEDICION Y FORMA DE PAGO
El pago se hara por suma global o por administracion delegada.

RECONSTRUCCION DE PARTES DEL PRETIL: En los casos que el pretil este
parcialmente dafiado, se procedera a eliminar cualquier seccion que esté fracturada, dejando
unicamente los tramos que estén en perfecto estado. Se limpiara el concreto y el acero, se
encofrara manteniendo la seccion original del pretil, se aplicara epoxico y se colocara el
concreto nuevo y se curard durante 7 dias. Cuando los pretiles sean de madera, se
sustituiran las piezas dafiadas por nuevas y se deberan usar pernos en vez de clavos. En los
pretiles de metal, se enderezaran las piezas golpeadas, 0 se sustituiran las dafiadas o
destruidas por los usuarios o por la oxidacion.
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En los puentes de madera, se deberd cambiar cualquier elemento que esté dafiado. Se
deberan usar pernos en vez de clavos. En los metalicos, se debera cambiar cualquier pieza
que este deteriorada.

REVISION DEL TORQUE DE LOS PERNOS: La revision del torque de los puentes
metalicos se debe hacer para devolver la continuidad de esfuerzos entre las piezas, pues
ésta se pierde debido a la flojedad de los pernos.

LIMPIEZA DE OXIDACION: La oxidacion se eliminard mediante una limpieza
adecuada. En caso de que la pieza presente deterioro parcial debido a este fendomeno, se
reconstruird la seccion dafiada mediante rellenos y se protegera con pintura.
ENDEREZAMIENTO DE PIEZAS: Cuando haya piezas dobladas que estén en buen
estado fisico, se trataran de alinear a su posicion original, pero si las piezas estan dafiadas
de tal forma que no pueden volver a su posicion original sin fracturarse, entonces se
cambiaran por elementos nuevos.

REVISION DE LA FUERZA DE PRESFUERZO EN EL CASO DE LOS PUENTES
CON CABLES: En el caso de tensién en los cables de puentes con estos elementos, se
debera restituir la tensién perdida mediante gatas de pretensado. En caso de que el cable ya
no sirva, se debera sustituir por uno nuevo que cumpla con los requisitos estipulados en los
planos de dicho puente.

MEDICION Y FORMA DE PAGO
El pago se har& por metro lineal o por administracion delegada.

PINTURA: La aplicacién de pintura se hard de acuerdo a los colores que el Fondo Vial
indigue. De otra manera se combinaran los colores amarillo de construccion con negro, por
ser mas convenientes para la seguridad de los usuarios. Consistira en la aplicacion de la
pintura en ambos lados del pretil, en la cara vertical de los bordillos de aceras y en la cara
vertical de la losa, en la parte baja del pretil. En los puentes donde el pretil sea de madera,
se pintara anicamente el pretil.

MEDICION Y FORMA DE PAGO
El pago se hara por metro lineal o por administracion delegada.

SENALIZACION: La sefializacion en caso de haberse deteriorado debera restaurarse. Esto
significa que se debera colocar la sefial que indica que nos aproximamos a un puente, el
nombre del puente y cualquier otra caracteristica de la carretera que sea apropiada para la
seguridad de los usuarios. Las sefiales en los puentes de concreto, metal y madera seran
obligatorias.

MEDICION Y FORMA DE PAGO
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El pago se hara por unidad de sefialamiento colocada o por administracion delegada.
24. NORMAS DE SEGURIDAD VIAL

Las operaciones de conservacion de carreteras pueden ser muy peligrosas, tanto para los
trabajadores como para los usuarios, es por esta razon que es responsabilidad de los
ingenieros que dirigen los  proyectos, contratistas y supervisores respectivamente,
instruyan a todo el personal que trabaja en estas actividades de conservacion, para que
utilicen el equipo minimo de uso personal para su proteccion y sefialicen las areas donde
ejecuten trabajos de conservacion a lo largo de toda la carretera y asi reducir al minimo
todo tipo de riesgo o accidente, tomando en cuenta las siguientes medidas de seguridad :

e Antes de iniciar cualquier actividad de conservacion en la carretera, debe asegurarse de
que han sido colocadas las sefiales de trafico provisionales, las protecciones necesarias
y que éstas estén situadas correctamente en el lugar adecuado, mientras dure la
ejecucion de los trabajos en el tramo atendido.

El tréfico deberd ser detenido durante la colocacion o retirada de las sefiales, cuando sea
necesario.

e Que todo el personal involucrado en cualquier actividad de conservacion como ser
trabajos en la calzada, construccion de bermas, cortes, rellenos, excavaciones,
explotacion de bancos de material, y puentes, utilice chalecos de seguridad, guantes,
anteojos de seguridad, cascos, orejeras para proteccion de ruidos, segun sea el tipo de
actividad que se ejecute.

e Asegurarse de gque toda la maquinaria y vehiculos se encuentren estacionados fuera de
la calzada o detras de las vallas protectoras y sefiales, cuando estos no sean utilizados.

e Asegurarse de que no queden materiales sobre la carretera en sitios que ofrezcan
peligro, a los usuarios y a los trabajadores.

e Asegurarse de gque se han tomado todas las precauciones apropiadas cuando se manejan
sustancias peligrosas como por ejemplo: asfalto caliente, explosivos, sustancias
corrosivas 0 venenosas.

e Revisar que todas las excavaciones queden protegidas, para seguridad de los usuarios
de la carretera y los trabajadores.

e Verificar que todo el personal tenga el conocimiento necesario del uso de su equipo, ya
que todo los operarios deben estar informados de los riesgos potenciales de trabajar con
las maquinas, o cerca de ellas.

e Asegurarse de que las operaciones del control de trafico se realicen apropiadamente y
que los usuarios no sufran demoras innecesarias.

e Asegurarse de que todas las escaleras y andamiajes empleados en la conservacion de
puentes tengan firmes sujetadores.

e Asegurarse de que se han instalado luces de advertencia apropiadas y protegidas, si es
necesario, en el caso de que no hayan sido terminados los trabajos en calzadas, o
puentes y queden, sin terminar, durante la noche.
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e Revisar de que todos los lugares donde se han realizado trabajos de conservacion, se
dejen ordenados y limpios de restos o excedentes del material utilizado para su
reparacion.

25. RECONOCIMIENTO DE MAYORES COSTOS.

GENERALIDADES:

Generalidades: Antecedentes:

El procedimiento de formula para el reconocimiento de los mayores costos en los Contratos

de Proyectos Viales que ejecutara el Contratante, se deriva del Acuerdo Presidencial No. A-

003-2010 de fecha ocho de Enero del afio dos mil diez.

A continuacion se describe el referido procedimiento:

b) Aplicacién

Basicamente el procedimiento por férmula abarca los siguientes cuatro componentes de un

precio unitario dado:

MANO DE OBRA EN GENERAL

EQUIPOS Y MAQUINARIA

COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES

IV. MATERIALES
Cada uno de estos componentes tiene una determinada Incidencia Porcentual (IP) en
cada uno de los items incluidos en el cuadro respectivo que se adjunta, a su vez cada
componente posee su propio Indice de Escalamiento representativo, que denota el
alza registrada en ese rubro.
De tal suerte que el indice de Escalamiento multiplicado por una determinada
Incidencia Porcentual nos da como resultado un Factor de Ajuste (FA), recordando
que se genera un Factor para cada uno de los cuatro componentes sefialados.
Por Gltimo, cada uno de los factores de Ajuste (FA) se multiplica por el monto de
obra ejecutada en cada item y la suma de dichos productos representa el ajuste total

por concepto de mayores costos que se reconoce en una determinada Estimacion de
Obra.
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c) Descripcion del Procedimiento

A continuacion se describe literalmente el procedimiento que se aplicara al Escalamiento de
precios, en base a lo establecido en el ACUERDO PRESIDENCIAL No. A-003-2010, de
fecha Ocho (8) de Enero del 2010

PRIMERO: Aprobar el nuevo procedimiento para el reconocimiento de mayores costos o
ajuste de precios por formula que se describe a continuacién, basado en el anterior Decreto
29-90, y aplicable a los diferentes tipos de obra que ejecute la Administracion, segun
estudios elaborados por la Oficina Normativa de Contratacion y Adquisiciones del Estado
(ONCAE), con el apoyo técnico de la Direccion General de Obras Publicas de la Secretaria
de Obras Puablicas, Transporte y Vivienda.

A) El Ajuste de Precios se realizara individualmente, item por item, conforme a las
cantidades o volumenes efectivos de obra que se hayan ejecutado en el periodo que
comprende el ajuste. El reconocimiento se hara sobre la porcion de los Costos
Directos exclusivamente. Si un determinado concepto o item de obra no figurara en la
Lista del Cuadro de Incidencias Porcentuales anexo y que forma parte integral de esta
metodologia, éste se asimilara al item mas afin de que se disponga, cualquiera que
fuere la naturaleza de la obra, pero tomando en cuenta el procedimiento constructivo u
otras caracteristicas conexas al Iitem; de no poderse implementar esta asimilacion, se
empleard la respectiva Ficha de Costos presentada por el Contratista en la Licitacion o
entrega de Oferta, pero ajustdndose en todo caso a los aspectos conceptuales
estipulados en el presente documento.

Los componentes fundamentales del costo directo a los que se aplicard el nuevo
procedimiento son: Mano de obra (calificada y no calificada), Equipos y Maquinaria
(incluyendo por separado los combustibles y lubricantes en el caso de proyectos viales)
y los Materiales, desglosados y tratados en la forma que se describe més adelante.

El reconocimiento total en una determinada Estimacion de Obra a través del presente
procedimiento, sera la suma de los reconocimientos individuales que se calculen item
por item, conforme al volumen o cantidad efectiva de la obra realizada en un
determinado periodo, de acuerdo a la siguiente expresion general:

RT = Reconocimiento total en una determinada estimacion de obra, igual a la
sumatoria de los RI.

Rl = Reconocimientos Individuales en cada item, segun los rubros sujetos a ajuste.

Rl = Monto ejecutado del item x (FAMnc + FAMc + FAE + FACL +
FAMT ),

siendo FAMnc, FAMc, FAE, FACL y FAMT los Factores de Ajuste
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correspondientes al item bajo ajuste, cuya forma de célculo se describe a continuacién:
MANO DE OBRA EN GENERAL

El ajuste en este rubro se realizard en el mismo mes que el Gobierno emita un
Decreto o Acuerdo estipulando una variacion en el Salario Minimo, independientemente
del plazo que haya transcurrido desde la presentacion de Oferta y la emision del Acuerdo
respectivo. Si el Acuerdo o Decreto establece retroactividad en su aplicacién, esta
condicion se aplicara igualmente en los calculos atinentes a este procedimiento. EI primer
ajuste se efectuara en el mismo mes que se decrete la primera variacion del Salario Minimo
posterior a la fecha de licitacion o presentacion de la Oferta. El ajuste se hara tantas veces
como variaciones se decreten en el Salario Minimo, dentro del plazo contractual
establecido, hasta su finalizacion.

Con el propdsito de simplificar la aplicacién del procedimiento, se han unificado en un
solo rubro los dos tipos de mano de obra normalmente empleados en el ejecucion de
proyectos ( No Calificada y Calificada ), que se ajustaran mediante un indice comdn
ponderado, compuesto por el Salario Minimo y el IPC.

Su incremento se reconocera mediante la aplicacion de la siguiente formula:
FAM = IPM ((070(S/So) + 030 (IPC/IPCo)) -1 donde:

FAM = Factor de Ajuste de la Mano de Obra en general a multiplicar por
el monto ejecutado en un item determinado, en una estimacion.

IPM = Incidencia Porcentual de la mano de obra en general en un item dado (
tomada del cuadro de Incidencias Porcentuales anexo ).

S = Salario Minimo decretado por el Gobierno, vigente para la zona del
proyecto, correspondiente al periodo de ejecucion de la estimacion de
obra bajo ajuste.

So = Salario Minimo decretado por el Gobierno, vigente para la zona del
proyecto, correspondiente a la fecha de 15 dias antes de la respectiva
licitacion o recepcion de oferta o el correspondiente a la fecha de la
negociacion de un nuevo Item durante la ejecucion.

IPC = Indice de Precios al Consumidor segin datos del Banco Central de
Honduras, correspondiente al mes cuando se emite el Decreto que
estipule una variacion del Salario Minimo, con posterioridad a la
licitacion o presentacion de la Oferta.  El valor del IPC permanecera
invariable durante todo el periodo entre una variacion y otra del Salario
Minimo correspondiente.
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IPCo = Indice de Precios al Consumidor segun datos del Banco
Central de Honduras, correspondiente a la fecha de 15 dias antes de la respectiva licitacion
0 recepcidn de oferta o el correspondiente a la fecha de la negociacion de un nuevo Item
durante la ejecucion.

Il. EQUIPOS Y MAQUINARIA

Su incremento se reconocera dependiendo de la presencia parcial o ausencia total de
divisas en el Contrato, segun las formulas siguientes:

a) CONTRATOS CON OTORGAMIENTO PARCIAL DE Divisas ( MAXIMO 51 %
DE DIVISAS).

Foérmula de Reconocimiento:

FAE = IPE ((R/Ro)-1) donde,

FAE = Factor de Ajuste de los Equipos y Maquinaria, en un item dado a
multiplicar por el monto ejecutado en un Item determinado, en una
estimacion.

IPE = Incidencia Porcentual del Equipo y Maquinaria en un item dado (tomada

del cuadro de Incidencias Porcentuales anexo)

R = Indice general de precios de los repuestos y partes tomado del US
Department of Labor, Bureau of Labor Statistics para el renglon de
Maquinaria de Construccion y Equipo (Construction Machinery and
Equipment), del documento llamado indices de los Precios de los
Productos, vigente para el periodo de la estimacion de obra bajo ajuste.

Ro = Indice general del precio de los repuestos y partes tomado de US
Department of Labor, Bureau of Labor Statistics, para el renglon de
Maquinaria de Construccion y Equipo (Construction Machinery and
Equipment), del documento llamado indices de los Precios de los
Productos, correspondiente a la fecha de 15 dias antes de la respectiva
licitacion o recepcion de oferta o el correspondiente a la fecha de la
negociacion de un nuevo ltem durante la ejecucion.

En el caso que no se disponga oportunamente de este indice generado en el exterior,
se empleara el Indice més actualizado de que se tenga informacion y posteriormente
se podran efectuar los ajustes pertinentes.

Las cantidades correspondientes a la Clausula Escalatoria o Ajuste de Precios no
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formaran parte del monto de los contratos para efectos de otorgamiento de divisas;
es decir que el Ajuste de Precios se pagard en todo caso en moneda nacional (
Lempiras ).

b) CONTRATOS SIN OTORGAMIENTO DE DIVISAS

Formula de Reconocimiento

FAE

IPE ( (DV/DVo)-1) donde,
FAE, IPE son los mismos conceptos descritos en el inciso a) precedente.

*DV = Valor de la divisa, o tasa cambiaria de compra, Lempira : US $
emitida por el Banco Central de Honduras, correspondiente al periodo de la estimacion
de obra bajo ajuste.

* DVo = Valor de la divisa, o tasa cambiaria de compra, Lempira : US $ emitida
por el Banco Central de Honduras, correspondiente a la fecha de 15 dias
antes de la respectiva licitacion o recepcion de oferta o el correspondiente a
la fecha de la negociacion de un nuevo Item durante la ejecucion.

*  Una vez que la ONCAE realice las validaciones del caso, la Divisa como
Indicador de Alza podra sustituirse integramente por el Indice de Repuestos
(IR) que en un futuro se emita en el Boletin de la CHICO o mediante las
respectivas Certificaciones de Precios, como un valor mas representativo de
las variaciones que en el mercado local experimentan los Repuestos, llantas,
partes y otros conceptos afines al Equipo y Maquinaria, empleada en la
ejecucion de las obras.

I1l. COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES

El ajuste de este rubro se aplicara exclusivamente a los proyectos de obras viales y
afines (carreteras, puentes y urbanizaciones ), donde es intensivo el uso de equipos y
maquinaria pesada. Su incremento se reconocerd mediante la aplicacion de la siguiente
formula:

FACL = IPCL (D/Do)- 1) donde:

FACL = Factor de Ajuste de los Combustibles y Lubricantes, a multiplicar por el
monto ejecutado en un item determinado, en una estimacion.
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IPCL

Incidencia Porcentual de los Combustibles y Lubricantes en un item dado
(tomada del cuadro de Incidencias Porcentuales anexo).

D = Precio Oficial del Diesel en Bomba para la zona del Proyecto, decretado
por el Gobierno, correspondiente al periodo de ejecucion de la estimacion
de obra bajo ajuste.

Do = Precio Oficial del Diesel en Bomba para la zona del Proyecto,
decretado por el Gobierno, correspondiente a la fecha de 15 dias antes de la respectiva
licitacion o recepcién de oferta o el correspondiente a la fecha de la negociacion de un
nuevo ltem durante la ejecucion.

IV. MATERIALES

Foérmula de Reconocimiento:

FAMT = IPMT ((MAT/MATo)-1) donde,
FAMT = Factor de ajuste de los Materiales, en un item dado.
IPMT = Incidencia Porcentual de los Materiales en un item dado ( tomada del

cuadro de Incidencias Porcentuales anexo )

MAT = Precio del Material o Canasta de Materiales (suma ponderada de sus
precios individuales) mas representativos o afines al Item, vigente para el
periodo de la estimacion de obra bajo ajuste.

MATo= Precio del Material o Canasta de Materiales (suma ponderada de sus
precios individuales) mas representativos o afines al Item, correspondiente
a la fecha de 15 dias antes de la respectiva licitacion o recepcion de oferta o
el correspondiente a la fecha de la negociacion de un nuevo Item durante la
ejecucion.

Para establecer los precios de los materiales sujetos a reconocimiento, la cotizacién o
valor a utilizar serd siempre en las mismas condiciones, en la misma zona geogréafica
mas cercana a la obra y con idénticas caracteristicas durante toda la vigencia del
contrato, a fin de evitar distorsiones y mantener la consistencia en los célculos. En el
caso de productos asfalticos, la confrontacion de precios se hara “en puerto de entrada
al pais o en refineria”, segun corresponda.  Cuando fuere posible, dichos precios
deberan provenir de fuentes oficiales del mismo Gobierno, pudiendo ademas
emplearse al efecto el rango de precios promedio o Tendencia Media que contiene el
Boletin o las Certificaciones de Precios que periodicamente emite la Camara
Hondurefia de la Industria de la Construccion (CHICQO)  Si se produjeren variaciones
en los impuestos, estos se reconoceran por separado, previa investigacion y analisis
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especial que efectuara el Gobierno.

Los materiales objeto de reconocimiento por incremento de costos y que pueden
seleccionarse para integrar la “canasta representativa de un item” en proyectos
viales se limitaran especificamente a los siguientes: cemento tipo portland, cal, acero,
productos asfalticos (cementos asfalticos, asfaltos rebajados o asfaltos especiales),
alambre de puas, explosivos, gaviones, neopreno, elementos prefabricados de concreto,
tuberias de cualquier tipo, pintura y sefiales viales. Solamente en los contratos de
construccion de puentes, cajas u otras estructuras mayores de drenaje, se efectuard el
ajuste de precios incluyendo ademas la Madera como Indicador de Alza, bajo el mismo
procedimiento descrito anteriormente. Cualquier otro material no comprendido en el
listado anterior, no sera sujeto de reconocimientos o ajustes en las obras viales y sus
alcances deberan ser considerados por los Licitantes en sus distintos precios unitarios
de oferta. Ver cuadro Anexo con consumo predeterminado de materiales clave en los
proyectos viales.

Dada la sensibilidad y repercusiones en el ajuste, para el caso especial de los diferentes
productos asfalticos, cemento o la cal utilizados en proyectos de pavimentos,
estabilizaciones u otros trabajos similares, o en el caso del cemento tipo portland
empleado en estructuras de gran magnitud, su consumo por unidad de medida
(rendimiento) para encontrar su peso o influencia en la composicion porcentual del
item ( Incidencia Porcentual IP ) y su ajuste por unidad de medida, se determinara
unicamente en funcién de la formula de trabajo especifica que se derive del respectivo
disefio de proporciones de mezcla que certifique el Supervisor encargado para ese
proyecto. Los precios de estos u otros materiales deberan ser obtenidos directamente de
fuentes confiables y objetivas.

Los materiales objeto de reconocimiento por incremento de costos y que pueden
seleccionarse para integrar la “canasta representativa de un item o proyecto” en
proyectos de Edificaciones y obras afines, seran listadas predeterminadamente en cada
item pero su distribucién, peso o incidencia en este rubro sera obtenida de la respectiva
Ficha de Costos presentada por el Contratista con su oferta, a objeto de buscar la mayor
exactitud y similitud posible con el trabajo a desarrollar. Esta distribucion se hara
sumando los costos de cada uno de los materiales previamente listados, con lo cual se
obtendra el 100% de los materiales clave seleccionados; luego el costo de cada
material se dividira entre este total sumado, para obtener el correspondiente peso
relativo o participacion porcentual, la cual finalmente se reducira o referira al
Porcentaje global o Incidencia Porcentual que el Cuadro general sefiale en forma fija
para ese Item, en el renglon de Materiales. Tales materiales clave incluyen entre otros:
cemento, acero, laminas de distinto tipo, canaletas, accesorios eléctricos y sanitarios,
madera, agregados pétreos, ventaneria, material selecto, pisos varios, ceramica,
ladrillo, blogues, luminarias, pinturas, tuberias, ductos, accesorios tipo, etc. Cuando en
un mismo item de obra se presenten varios elementos del mismo tipo ( p.e. varios tipos
de varilla de acero en un mismo concepto ), se elegird uno o hasta tres elementos que
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sean los mas representativos o con mayor peso o influencia en el item, a objeto de
simplificar los célculos y la consecuente aplicacion del procedimiento.

Cuando el Contratista utilice elementos estructurales prefabricados de alta complejidad
(vigas pre — esforzadas, columnas, y otros productos similares ), que por razones
especiales el Contratista no fabrique en sus planteles o en el sitio de la Obra, tal como
lo ofertd y lo reflejo en sus fichas de costos, si no que ya en el desarrollo del proyecto
le compre a un proveedor determinado, previa autorizacion escrita del Supervisor vy el
Contratante, los célculos para su ajuste de precios en funcion de las cantidades
consumidas en obra y usando los precios finales del proveedor, se haran tomando en
cuenta la relacion resultante de dividir el diferencial de precios finales del proveedor,
entre el Factor de Sobrecosto FS o de Indirectos que el propio Contratista haya
considerado en las Fichas de Costos de su Oferta, para el item en cuestion, asi:

Precio utilizado para Ajuste: ( Precio actual - Precio oferta) / FS
Ajuste = Precio de Ajuste x Cantidad de Obra consumida en el periodo

Lo anterior en virtud que no se efectla ningun ajuste en la porcion de los gastos
indirectos. A estos propositos, el Gobierno efectuara las revisiones e investigaciones
que considere necesarias y el Contratista deviene obligado a brindar todas las
facilidades del caso

Cuando se utilice Concreto Premezclado en cualquier tipo de elemento o estructura,
independientemente de su complejidad o magnitud, (soleras, zapatas, muros,
columnas, vigas, etc.), la llamada “Canasta de Materiales” fijada para denotar los
Ajustes en el renglon de los Materiales, se sustituird directamente por el Precio del
Concreto Premezclado que figure en el Boletin de la CHICO, como indice para
ajustar dicho renglon.

El ajuste en Equipos o aditamentos especiales que se incorporen a la obra, tales como
ascensores, aires acondicionados, equipos de seguridad, aparatos electrénicos o de
telecomunicaciones, luminarias no convencionales, articulos suntuarios, pintura vial,
sefiales viales y otros bienes especializados similares, se hard por medio de la
variacion en la Divisa (tasa cambiaria de compra Lempira : US$), entre la fecha de la
compra del bien y el valor ofertado originalmente, agregandole un dos por ciento (2
%) anual aplicado proporcionalmente si fuere el caso, para cubrir la propia inflacion
en el pais de origen, siempre y cuando haya transcurrido al menos Un Afo calendario
entre la presentacion de la Oferta y la compra del bien.

Los valores de los Indices de ajuste y los precios de los Materiales representativos
para un proyecto en particular, de la naturaleza que fuere, deben ser obtenidos de una
misma fuente confiable y con iguales caracteristicas, a fin de mantener la
homogeneidad y consistencia del procedimiento, a lo largo del desarrollo de la obra.
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Los Materiales que en el respectivo contrato se indiquen que deben ser adquiridos con
el Anticipo otorgado al Contratista, se ajustaran o escalaran Unicamente en el periodo
comprendido entre la fecha de presentacién de la Oferta y la fecha de entrega del
Anticipo. Se exceptlan de reconocimiento o ajuste de precios aquellos materiales que
de alguna manera hubieren sido obtenidos en calidad de Donacion, pagados con
anticipacion o bajo la modalidad “en almacén”, o que sean suministrados
directamente por el Contratante.

B) Si en el mismo periodo que abarque una determinada estimacion de obra se suscitan
dos o més valores de los indices de Ajuste (indice de Precios al Consumidor, Salario
Minimo, precio del Diesel, valor del indice de Equipos y Maquinaria del US
Department of Labor, valor de la Divisa, Materiales representativos, etc.) se debera
efectuar una ponderacién de dichos valores, de acuerdo a su respectiva duracion en el
periodo de la estimacion de obra bajo ajuste, a fin de obtener un Unico valor que sirva
en el indice respectivo.

C) Los célculos en las formulas de ajuste se realizaran con un maximo de cuatro (4) cifras
significativas a la derecha del punto decimal (diezmilésima), haciendo las
aproximaciones del caso. Para obtener el valor final del ajuste en Lempiras, se
aproximaran los calculos resultantes a la segunda cifra decimal (centésima).

D) Cuando se ejecute obra méas alla del plazo contractual establecido, bajo el régimen de
Multa o Penalizacion de acuerdo al contrato, los valores de los indices de Ajuste y de
los precios de los materiales y servicios a utilizar hasta la completacién del contrato,
seran los vigentes a la fecha de vencer el ultimo plazo que haya estado protegido
contractualmente con la aplicacion de la Clausula Escalatoria o Ajuste de Precios,
conforme lo indicado en la Ley de Contratacion del Estado. En el caso que se negocien
precios unitarios para nuevos items que deban ser incorporados al presupuesto de la
obra por no figurar en los cuadros de la Oferta original, los valores base o de origen
para los indices de Ajuste aplicables a estos nuevos items.

SEGUNDO: Este Procedimiento se aplicard a los Contratos de Construccién de obra
publica y similar que ejecute la Administracion a partir de la entrada en vigencia del
presente Acuerdo, independientemente de cual fuere su forma de licitacion o de
presentacion de oferta. Se excluyen del ambito de aplicacién del presente Acuerdo, las
contrataciones que por atender Convenios internacionales de Financiamiento, deban
adoptar procedimientos para ajuste de precios distintos al descrito en este documento. El
presente procedimiento de ajuste de precios no es aplicable al caso de contratos suscritos
exclusivamente en divisas ni a contratos cuyos pagos en Divisas representen el Cincuenta y
Uno Por ciento (51 %) o mas, del monto total suscrito. Si en este tipo de contrataciones
se presentaran situaciones efectivamente extraordinarias respecto al alza inmoderada de
ciertos precios de insumos clave para la ejecucidn, la Admistracion estudiard a su
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discrecion, formas especiales para ajustar equitativamente los precios de estos insumos.

TERCERO: Forman parte integral de este procedimiento, los cuadros anexos de
Incidencias Porcentuales en los Principales Items de Obra, debiendo indefectiblemente
seguirse para cualquier calculo conexo, la metodologia, fundamentos y demas criterios
conceptuales establecidos en este Documento. Los aspectos no cubiertos en los alcances o
calculos de este procedimiento, serdn resueltos con base en los Analisis de Precios
Unitarios exhibidos en las Fichas o Tarjetas de Costos que el Contratista haya presentado
como parte de su Oferta, pero siempre ajustados a los fundamentos conceptuales de la
presente metodologia, especialmente lo referente a que la cobertura del ajuste de precios se
extiende a nivel de los Costos Directos, que representaran en todo caso el 80 % del Precio
Total, aunque tales fichas presenten otra distribucion, que implica intrinsecamente emplear
un Factor de Sobrecostos o Indirectos de 1.25.  Sin embargo, lo anterior no debe
confundirse con el criterio de que el Factor de Sobrecosto o de Indirectos de la Oferta de un
Licitante, sera el que éste determine a su mejor criterio y conveniencia. La Administracion
velara por el estricto cumplimiento por parte de los Licitantes, respecto a la presentacion
obligatoria de estos analisis detallados o fichas de costos, los que incluiran al menos los
siguientes componentes para cada Item ofertado: Mano de Obra (subdividida en calificada
y no calificada), Equipos y Maquinaria, y Materiales. Solamente en los proyectos viales de
Carreteras y Puentes, el Licitante desglosara ademas por separado el rubro de Combustibles
y Lubricantes, como parte de sus andlisis de precios.

CUARTO: En los contratos donde no exista otorgamiento de Anticipo, las Incidencias
Porcentuales mostradas en los cuadros anexos seran ajustadas al 100 %, de tal forma que
el reconocimiento de mayores costos se realice sobre la totalidad de los precios. A este
propdsito, especificamente en este tipo de contratos, las Incidencias Porcentuales anexas
se dividiran entre 0.80.

Si en un contrato se otorga el Anticipo en forma gradual o por etapas, hasta llegar al
maximo de 20%, no se aplicara la anterior disposicion, si no que las Incidencias
Porcentuales serdn las mismas mostradas en el cuadro adjunto. Si el Anticipo total
otorgado, ya sea de una sola vez o en fracciones, fuere distinto a 20 %, las Incidencias
Porcentuales del cuadro anexo se multiplicardn por un Factor de Ajuste determinado asi :
Fa = ( 1.00 - % de Anticipo en decimales) / 0.80

Todo lo anterior en razon de que las Incidencias Porcentuales del cuadro adjunto estan
calculadas con base en una composicion de costos directos que llega al 80%, que es a su
vez la cobertura de ajuste de este procedimiento.

QUINTO: En todos los casos, los montos relativos al Ajuste de Precios o Clausula
Escalatoria se reconoceran en Lempiras, moneda oficial de la Republica de Honduras.

SEXTO: La Oficina Normativa de Contratacion y Adquisiciones del Estado (ONCAE),
gueda obligada a realizar anualmente, o con la periodicidad que se requiere, los analisis,
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estudios, incorporaciones o modificaciones correspondientes, a efectos de evaluar y ajustar
este procedimiento, implementando los cambios necesarios, si fuere el caso, con el
proposito de perfeccionar o actualizar su aplicacion . Asimismo, la ONCAE preparara los
Manuales o Guias que sirvan como Instructivos, incluyendo ejemplos ilustrativos, que
faciliten a los usuarios la aplicacion practica de este Procedimiento.

SEPTIMO: Quedan sin valor ni efecto todas las disposiciones anteriores que en esta
materia se opongan al presente Acuerdo.

OCTAVO: EI presente Acuerdo entrara en vigencia a partir de su respectiva publicacién
en el Diario oficial “LA GACETA”.
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OFICINA NORMATIVA DE CONTRATACION Y ADQUISICIONES DEL ESTADO (ONCAE)
INCIDENCIAS PORCENTUALES EN LOS PRINCIPALES ITEMS DE OBRA
PROYECTOS VIALES ¥ SIMILARES

MANG DE EQUIPOSY | COMBUSTIBLE, MATERIALES
Na. | Ha. ACTIVIDAD GDE':':;T MAQUINARIA| LUBRICAMTES MATERIALES REPRESEMTATIVOS
175 1 [LimpiezayDestrongque 0.114 0.106 0.280 0.00
176| 2 |Limpiezas o Terracerias a Mano (Varios Tipos) 0.660 0.087 0.053 0.000
177| 3 |Especificacion y Recompactacion de la Superficie Existents| 0.156 0.342 0.301 0.000
178 4 |Conformaciony Compactacion Subrasante (Tipo 1y 1) 0.078 0.404 0.518 0.000
173| 5 |Excavacion Comun 0.030 0.433 0.337 0.000
180 & |Excavacion en Roca 0.050 0.272 0.187 0.291 Dinamita/Nitrato
181 7 |Excavacidn para Baches (Mo Pavimentadas) 0.127 0512 0.162 0.000
182 8 |Excavacion Estructural con Maquina 0.08% 0.302 0.241 0.169 Madera Rustica
183| 9 |Excavacion Estructural a Mano 0.725 0.058 0.017 0.000
184| 10 |Remocidn de Derrumbes 0.327 0.262 0.211 0.000
185 11 |Sub-Base o Material Selecto para Rodadura 0.085 0.397 0.316 0.000
186| 12 |Mezcla de Materiales de distinto Banco 0.110 0.410 0.280 0.000
187 13 |[Material de Préstamo 0.077 0.405 0.518 0.000
18| 14 |Concreto Ciclopeo 0.147 0.133 0.225 0.295 Cemento
189| 15 |Mamposteria de Piedra, Estructuras Menores 0.207 0.065 0.080 0448 Cemento
150| 16 [Empedrado de Calles e=20cms 0.246 0.022 0.006 0.526 Cemento
1531| 17 |Empedrado de Cunetas 0.104 0.057 0.043 0.595 Cemento
152| 1B |Rewvestimiento de Cunetas con Concreto 0.251 0.109 0.121 0.319 Cemento
183| 18 |Acero de Refuerzo 0.143 0.055 0.014 0.589 Cemento
184 20 |Concreto Clase "A", ', = 3,000 PSI (varios usos) 0.205 0.058 0.065 0472 Cemento *
185| 21 [Concreto f' = 4,000 PSI (para estructuras mayores) 0.128 0.026 0.035 0.611 Cemento *
186| 22 |Acero de Concreto Simple 0.179 0.097 0.067 0.458 Cemento
17| 23 |Bordillo de Concreto | para Carreteras) 0.050 0.113 0.078 0.559 Cemento
198| 24 [Bordillo Integral de Concreto | calles Urbanas) 0.158 0.024 0.017 0.e01 Cemento
198 25 |Pozo de Registro f Tragantes 0.251 0.050 0.022 0.497 Cemento
200 26 |Pavimento de Adoguin 0.108 0.009% 0.010 0.643 Adoquin Tipo
201| 27 |Pavimento Concreto Hidraulico con Finisher 0.028 0.113 0.067 0.591 Cemento*
202| 28 |Pavimento Concreto Hidraulico sin Finisher 0207 0.061 0.044 0.488 Cemento*
203| 28 |Suministro e Hincado de Pilotes 0.164 0.125 0.146 0.365 Cemento y Acero
204| 30 (Pretiles de Concreto Reforzado 0.074 0.041 0.042 0.642 Cemento y Acero
205| 31 |Vigas Pre-Esforzadas (cualguier Longitud) 0.043 0.11% 0.040 0.538 Cemento y Acero
206| 32 |apoyos de Neopreno 0.001 0.000 0.000 0.79% MNeopreno 11/2
207| 33 |Estructuras de Gaviones 0.238 0.018 0.010 0.534 Gavidn de Dxlxl
208| 34 |Mezcla de suelo- Cemento 0.020 0.110 0.134 0.536 Cemento*
209| 35 |Mezcla de suelo- Cal 0.034 0.231 0.181 0.354 Cal Industrial *
210| 36 [Base Triturada 0.042 0.433 0.325 0.000
211| 37 |Imprimacion 0.043 0.128 0.152 0477 Asfalto MC-70*
212| 38 |Carpeta de Concreto Asfaltico 0.080 0.180 0.140 0.400 Cemento Asfaltico =
213| 38 |Tratamiento Asfaltico superficial Simple 0.047 0.220 0.152 0.380 Asfalto Tipo RC*
214 40 (Tratamiento Asfaltico superficial Doble 0.082 0.188 0.130 0.400 Asfalto Tipo RC*
215| 41 |Tuberia de Concreto Reforzado 247- 307 0.084 0.133 0.153 0.430 Tuberia TCR
216| 42 |Tuberia de Concreto Reforzado 367- 427 0.069 0.175 0.133 0.422 Tuberia TCR
217| 43 |Tuberia de Concreto Reforzado 487- 727 0.052 0.161 0.115 0.472 Tuberia TCR
218| 44 |Tuberia de Polietileno, Tipo ADS 0.067 0.033 0.026 0.674 Tuberia ADS
215| 45 |Acarreos,en general 0.050 0.4597 0.253 0.000
220| 46 |Subdrenaje con Tuberia Perforada 0.168 0.097 0.102 0.433 Tuberia PVC
221| 47 |Rellenos de Piedra/ Camas Drenantes 0.247 0.373 0.180 0.000
222 48 |Sefiales Verticales 0.043 0.030 0.021 0.70&6 Sefial Vial Tipo
223| 48 |Pintura para Pavimento 0.118 0.052 0.016 0.615 Pintura Vial
224| 50 [Engramados y Similares 0.168 0.050 0.015 0.567 Grama / Veriver
225| 51 |Cercado 0.220 0.026 0.010 0.545 Alambre de Plas

* En estos conceptos para obras viales y en razén de la variabilidad en cada proyecto, los
consumos, tasas o rendimientos de los materiales clave se reconoceran (inicamente con base
en las formulas de disefio.
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Por “Canasta de Concreto” se entiende la suma ponderada de los precios de: Cemento,
Madera Rustica, Grava y Arena, segun corresponda a la forma de ejecucion del item y de
acuerdo a la distribucion.

(Cuadro Anexo de Incidencias Porcentuales a que hace referencia el Acuerdo Ejecutivo “A-
003-2010” para Contratos de Obra)

26. ADMINISTRACION DELEGADA
DESCRIPCION

La Supervision puede ordenar al Contratista que ejecute determinados trabajos de
Mantenimiento Periddico o Rutinario por Administracion Delegada, siempre y cuando no
exista un precio unitario de la actividad que se pretende realizar, los cuales seran pagados
bajo la base de costo mas porcentaje, segun se indicara mas adelante. Cuando el costo de
los trabajos a ejecutarse por Administracion Delegada se estima que excedera el 5% del
total de la Estimacion del periodo en que se ejecuten las obras, el Supervisor debera
previamente notificarlo al Fondo Vial para obtener la aprobacion correspondiente, en el
formato respectivo, mismo que sera exigido para efecto del trdmite de pago de estas obras.

Este sistema de trabajo y pago, se limitara a trabajos contingentes no cubiertos por precios
unitarios, sobre los cuales las partes contratantes no logren ponerse de acuerdo en cuanto a
la compensacion a base de precios unitarios negociables. En los casos antes mencionados,
la compensacion a que tendré derecho el contratista se determinara en la forma siguiente:

a) Mano de Obra:
Por la mano de obra, se le pagaréa al contratista asi:

a. El valor real de los sueldos por €l pagados, pero a precios que no excedan
aquellos pagados por mano de obra similar empleada en el proyecto, determinado
por el Ingeniero Supervisor.

ii. El valor pagado por todas las prestaciones requeridas por las leyes u ordenanzas
del pais, determindndose un factor fijo de 1.9365 para este propdsito, factor éste
que incluye el estricto cumplimiento en el pago de Seguro Social, INFOP, seguro
colectivo de accidentes, preaviso y cesantia, vacaciones, decimotercer mes,
decimocuarto mes, séptimo dia y sabados por la tarde, licencias y feriados
legales, etc.; uso de herramientas menores sin motor y el transporte del personal
solicitado por el Ingeniero Supervisor.

iii. Las cantidades reales pagadas por el contratista a causa de un contrato de
empleo.

iv. De los valores pagados segun los incisos anteriores, se reconocera al contratista
un 20% como gastos de administracion y un 15% sobre el costo total.
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b)

d)

Materiales:

Por todos los materiales aceptados por el Ingeniero Supervisor y usados en la obra,
se le pagara al Contratista el valor real de facturacién de los mismos, incluyendo
gastos de transporte, agregandole a dicho valor una cantidad igual al 20% como
gastos de administracion y un 15% sobre el costo total.

Herramientas y equipo especial o pesado:

Se le pagara al Contratista, alquileres razonables que incluyen el pago de operador,
asi como de los combustibles, lubricantes, gastos administrativos y la utilidad, los
cuales seran negociados por escrito, antes del comienzo del trabajo, cuando el
precio por alquiler del equipo utilizado, no esté contemplado en el respectivo
Contrato. Para aquellas maquinas en que el contrato tenga establecida la tarifa del
alquiler por hora de las mismas, se aplicara esta como tarifa de pago. No se agregara
ningun porcentaje a la tarifa de alquiler de equipo tanto la contratada originalmente
como la negociada después de firmado el contrato y no se hara concesion alguna por
el uso de herramientas pequefias y equipo operado a mano o sin motor.

Superintendencia, registros diarios y facturacion:

No se hara concesion econémica por el costo de la superintendencia del Contratista,

ni del capataz de la obra, ya que estos trabajos seran dirigidos directamente por la
Supervision. Cada dia los representantes del Contratista y el Supervisor prepararan
los registros del trabajo ejecutado bajo el renglon de Administracion Delegada y se
haran copias de estos registros en formularios especialmente preparados para tal fin,
ambos representantes los firmaran, quedandose cada uno con su respectiva copia.
La facturacion por trabajos ejecutados a base de Administracién Delegada, sera
preparada por el contratista y presentada al Ingeniero Supervisor. Dichas
reclamaciones se entregaran al Ingeniero Supervisor, a méas tardar el dia cinco del
mes siguiente a aquel durante el cual se verifico el trabajo.

A continuacién se describen algunas actividades que se realizardn por Administracién
Delegada.

a) Conformacion de Taludes:

El procedimiento constructivo referente a la conformacion de los taludes, se hara con el
equipo mecanizado mas adecuado.

En este caso, se entiende como talud, el localizado a partir de un (1.0) metro arriba del
vertice de la cuneta existente.
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Forma de Pago:

El pago de los trabajos de conformacién de taludes se hard por horas maquina al precio
unitario del alquiler de equipo que aparece en el contrato.

b) Construccién o Reconstruccion de Cunetas:

El procedimiento a seguirse para la construccion o reconstruccion de las cunetas, debera
hacerse de acuerdo al disefio y a las dimensiones de la seccion tipica especificada.

e Deberan construirse cunetas donde no existan.

e Deberdn reconstruirse en los sitios donde las cunetas originales estén
extremadamente deformadas y/o no cumplan con las dimensiones indicadas en
el detalle de la seccion tipica seleccionada.

Todos los desperdicios o materiales sobrantes de la construccion o reconstruccién de las
cunetas deberan ser removidos y depositados en los sitios que indique el Ingeniero
Supervisor del Proyecto, de tal manera, que no contamine la superficie de rodadura
existente, ni causen dafios de contaminacion ambiental.

Forma de Pago:

El pago de la construccion o reconstruccién de las cunetas erosionadas, se hara por horas
maquina al precio unitario del alquiler de equipo que aparece en el contrato.

c¢) Cunetas Erosionadas:

Donde existan cunetas erosionadas en contra posicion con la profundidad de las cunetas
que aparecen indicadas en la Seccién Tipica seleccionada, se deberan reparar (reconstruir o
construir), con el equipo y material adecuado.

Proceso Constructivo:

Durante el proceso constructivo o de reconstruccion de las cunetas erosionadas, el material
a agregarse o reponerse deberd humedecerse a la humedad 6ptima, conformarse, afinarse y
compactarse hasta lograr una densidad minima de 95%, mediante el método T-99 (A) de la
AASHTO.

Forma de Pago:

El pago de la construccion o reconstruccion de las cunetas erosionadas, se hara por horas
maquina al precio unitario del alquiler de equipo que aparece en el contrato.

d) Acondicionamiento de Calzada:
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Este trabajo consiste en mejorar las condiciones de la calzada y cunetas del camino,
utilizando el equipo mecanizado mas adecuado, para lograr un perfilamiento uniforme y
con la consistencia adecuada para recibir el aporte de material selecto o, para servir como
superficie de rodadura. Cuando este proceso se realice, previo a la colocacion de una capa
de Material Selecto, la superficie acondicionada no debe ser afinada.

Forma de Pago:

El pago de los trabajos de acondicionamiento de la calzada se hard por horas méaquina al
precio unitario del alquiler de equipo que aparece en el Contrato.

e) Relleno de Depresiones o Surcos en la Calzada

Cuando en la calzada existan depresiones o surcos, estos deben ser rellenados por medio de
la incorporacién de material, autorizado por la Supervision.

Forma de Pago:

El pago del corte, cargado y extendido del material, se hard por horas maquina, al precio
unitario del alquiler de equipo que aparece en el Contrato. El acarreo del material
incorporado a la calzada, se pagara por el item de Acarreo de Material selecto, cuando este
sea realizado por volquetas, en caso contrario (cargadora, retroexcavadora etc.) se pagara
por horas maquina, al precio del Contrato.
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27.
ENSAYOS

Graduacion

Limite Liquido

Indice Plastico
Equivalente de Arena
Valor R

CBR e Hinchamiento
Compactacion
Resistencia a Compresion,
Suelo — Cal
Resistencia a Compresion,
Suelo — Cemento
Agua

Humedad de Campo,
Usando Carburo
Mojado y Secado,
Suelo — Cemento
Resistencia de Mezcla
Suelo — Bitumen
Deflexion Viga Benkelman
Clasificacion de Suelos
Cal

Cemento Portland
Asfalto RC

Asfalto MC

Asfalto SC

Emulsiones Anidnicas
Emulsiones Cationicas
Alquitranes

Abrasion

Peso Unitario

Material Inapropiado

Preparacién Muestra en Himedo A
Desintegracion al Sulfato de Sodio

Marshall

Hubbard Field (original)
Hubbard Field (modificado)
Hveem

Gravedad Especifica

Contenido de Asfalto en la Mezcla

Extraccion

RESUMEN DE NORMAS

NORMAS

AASHTO T27 y T11
AASHTO T 89
AASHTO T 90

AASHTO T 176
AASHTO T 190

AASHTO T 193

AASHTO T180,T134y T 191

AASHTO T 220

ASTM D 1632yD 1633
AASHTO T 26

AASHTO T 217
AASHTO T 135

ASTM D915
MS — 17 (1969) Al
AASHTO T 145
AASHTO M 216
AASHO M 85— 63
AASHTO M 81
AASHTO M 82
AASHTO M 141
AASHTO M 140
AASHTO M 208
AASHTO M 52
AASHTO T 96
AASHTO T 19
AASHTO M 145
ASHTO T 146
AASHTO T 104
ASTM D 1559

AASHTO T 169y ASTM D 1138

ASTM D915
ASTM D 1560
AASHTO T84yT85

AASHTO T 164
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Cemento Asfaltico

Muestra de Material Bituminoso
Polvo en Agregado

Humedad Seca Saturada
Polvo Mineral

Muestreo Agregados

Materia Organica en Arena
Absorcion de Agregados
Muestreo Concreto Fresco

En Campo

Revenimiento o Asentamiento
Preparacién de Probetas
Ensayo de Flexion

Ensayo de Compresion

Toma y Ensayo de Testigos en
Concreto Endurecido

Madera

Acero

Muestreo Cemento

Agregado Fino

Agregado Grueso

Particulas Friables

Particulas Livianas

Particulas Suaves

Pruebas de Cargas en Estructuras
Evaluacién Pruebas de Carga
Barras Corrugadas de Acero
Grado 40, 60 y 75

Tensién en Barras
Alargamiento y Doblado
Ladrillo o Bloque de Concreto
Ladrillo o Bloque de Barro
Contraccion al secado

Pintura Metales

M 70.

Pintura Madera

Pintura Sefiales de Trafico
Tubos de Concreto Reforzado
Tubos de Concreto no Reforzado
Tubos de Asbesto Cemento
Tubos de Hierro Fundido
Tubos de PVC

AASHTO M 20y M 226
AASHTO T 40

AASHTO T11

ASTM C 125

AASHTO M 17

AASHTO T2

AASHTO T21

AASHTO T 80

AASHTO T 141
AASHTO T 119

AASHTO T 23

AASHTO T 97
AASHTO T 22

AASHTO T24yASTM C 42
AASHTO M 133

AASHTO M 83 y ASTM A 36

AASHTO T 127y ASTM C 183
AASHTO T 84

AASHTO T 85

AASHTO T 112y ASTM C 142

AASHTO T 113y ASTM C 123

AASHTO T 189y ASTM C 235

ACI 318

ACI 318

AASHTO M 31
ASTM A 370y AASHTO T 68
AASHTO M 31
ASTM  C140
ASTM  C67
ASTM  C 426
AASHTO M 72, M 67, M68, M 69 y

AASHTO M 70, M 68y M 69
AASHTO M 247, M 248, M 249y M 250
AASHTO M 170y ASTM C 76
AASHTO M 86y ASTM C 14
AASHTO M 217
AASHTO M 105
ASTM D 2665
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MODELO DE CABEZALES TIPO DE ACUERDO AL DIAMETRO DE LA
TUBERIA
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CABEZALES PARA TUBOS DE CONCRETO

REFORZADO ( ALC. SENCILLA)

¥ L )2
I 1
-
0.3
7L
De
7L
A 7
s
DIAMETRO EXTERIOR| DIAMETRO INTERIOR | DIMENSIONES DEL CABEZAL CABEZALES
PLG. MTS. PLG. MTS. A C H L |No] vOLUMEN | vOL. TOTAL
23.00 0.584 18 0.457 030 ] 050 | 1.18 ] 180 | 2 0.742 1.485
30.00 0.762 24 0.610 040 | 073 | 1.46 | 244 | 2 1.606 3.213
37.00 0.94 30 0.762 050 | 087 | 1.74 | 3.00 | 2 2.671 5.341
44.00 1.118 36 0.914 0.60 | 1.01 | 2.02 ]| 360 | 2 4.173 8.345
51.00 1.295 42 1.067 060 | 110 | 220 | 427 | 2 5.726 11.452
58.00 1.473 48 1.219 060 | 1.19 | 237 | 488 | 2 7.441 14.883
72.00 1.829 60 1.524 060 | 137 | 273 | 6.10 | 2 11.867 23.734
86.00 2.184 72 1.829 060 | 154 | 308 | 732 ]2 17.517 35.034
CABEZALES PARA TUBOS DE CONCRETO
REFORZADO (ALC. DOBLE)
K L v
1 1
v
0.3
A
De e
K-
A 7
4
A
C v 1/2L L 12/3 De v 1/2L L
B —— 1 1 | |
DIAMETRO EXTERIOR| DIAMETRO INTERIOR | DIMENSIONES DEL CABEZAL CABEZALES
PLG. MTS. PLG. MTS. A C H L |No] voOLUMEN | vOL. TOTAL
23.00 0.584 18 0.457 030 | 059 | 1.18 | 265 | 2 1.168 2.337
30.00 0.762 24 0.610 040 | 073 | 1.46 | 358 | 2 2.235 4.470
37.00 0.940 30 0.762 050 | 087 | 1.74 | 441 | 2 3.723 7.446
44.00 1.118 36 0.914 0.60 | 1.00 | 2.00 | 528 | 2 5.686 11.371
51.00 1.295 42 1.067 060 ) 110 | 220 ] 621 | 2 7.864 15.729
58.00 1.473 48 1.219 060 | 120 | 237 | 710 | 2 10.256 20.511
72.00 1.829 60 1.524 060 ) 137 | 273 | 884 | 2 16.075 32.149
86.00 2.184 72 1.829 0.60 | 1.54 | 3.08 | 1050] 2 23.587 47.173
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ROTULOS DE IDENTIFICACION DEL PROYECTO

DESCRIPCION:

Esta actividad consiste en el suministro, transporte e instalacion de los ratulos de
identificacion del proyecto (dos rotulos en la zona del proyecto), tal como aqui se
especifica y en los sitios ordenado por El Supervisor del mismo.

PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO:

Los rétulos seran construidos de lona de acrilico, color blanco y su perimetro debera
delimitarse con una linea color azul marino de 4 cms de espesor. Las dimensiones seran:
3.00 m de ancho x 1.50 m de alto. ElI marco y bastidor de soporte para la lona, debera
construirse de tubo industrial de 1”x1” de seccion trasversal con soportes intermedios de
tubo industrial de 1” x 17, espaciados a cada 0.50 m en ambos sentidos, formando
cuadricula y sujetando cada junta mediante soldadura eléctrica con electrodo 6011;
seguidamente se perforaran agujeros de 1/4” de diametro en el centro de cada junta de la
cuadricula utilizando taladro y broca especial para acero; posteriormente debera aplicarsele
dos manos de pintura anticorrosiva color blanco. La lona deberé perforarse y sujetarse al
bastidor en cada nudo de la cuadricula mediante tornillos de 3/16” de diametro y 1-1/2” de
longitud con su respectiva tuerca; en el lado de la lona se debera colocar una arandela de
3/4” de diametro externo y otra de 1/2” en el lado opuesto. Los postes de soporte y sujecion
se construiran de madera aserrada y curada de 4” x 4” de seccion transversal y tendran una
altura total de 3.60 m, debiendo anclarse en el terreno una profundidad de 0.60 m,
mediante la excavacion de agujeros de 25 cms der didmetro y rellenados con concreto
ciclopeo, la separacion de estos postes debera ser de 3.00 m medidos desde su parte externa
y deberan aplomarse tanto frontal como lateralmente.

Después de colocados los postes, estos deberan reforzarse por la parte de atras utilizando
dos pies de amigo de madera aserrada de 2” x 4” de seccion transversal, clavados en los
postes a una altura de 2.00 m y a dos pedestales de 2”x4” de seccion trasversal, anclados
verticalmente en el terreno una profundidad de 0.60m, dejando sobresalir sobre la
superficie del suelo una altura de 0.15 m, la cual permitira clavar los pies de amigo
utilizando clavos de 3.5” de longitud. Transversalmente la estructura de soporte se reforzara
mediante dos reglas de 1” x 3” clavadas por detras de los postes, la primera a una altura de
1.5 m desde el nivel del terreno y la segunda en la parte superior de los postes utilizando
clavos de 2.5” de longitud.

El rotulo se debera colocar una altura de 1.5 m desde el nivel del suelo y debera sujetarse a
la estructura mediante seis pernos de 1/4” x 8” de longitud con su respectiva tuerca y

arandelas en ambos extremos.

Los logotipos, leyenda y distribucion del rétulo seran las siguientes:
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* % W Kk *
FONDO VIAL

GOBIERNO DE LA
RE LICA DE HONDURAS

CONSTRUCCION DE OBRAS PARA EL MANTENIMIENTO PERIODICO Y
RUTINARIO DE LOS TRAMOS DE LA RED VIAL NO PAVIMENTADA DEL
SECTOR , DEPARTAMENTO DE

TRAMO:

CONTRATISTA:
SUPERVISOR:

FINANCIAMIENTO: FONDOS NACIONALES

ABOG. JUAN ORLANDO HERNANDEZ ING. ROBERTO ORDONEZ W.
PRESIDENTE CONSTITUCIONAL MINISTRO DE INSEP

MEDICION Y FORMA DE PAGO

El pago del suministro, transporte e instalacion de estos rotulos se realizara a través del
renglon de Administracion Delegada.

gq) Presentar Constancia de Solvencia Fiscal Electrénica extendida por la Direccion
Ejecutiva de Ingresos (DEI)

r) Modelo del contrato que firmara el Consultor oferente al cual se le adjudicaré el
contrato:
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CONTRATO DE SUPERVISION DE OBRAS PARA EL MANTENIMIENTO PERIODICO Y
RUTINARIO EN EL TRAMO DE LA RED VIAL NO PAVIMENTADA: ;
DEL SECTOR , DEPARTAMENTO DE

FV - - 2015

Nosotros, OSCAR LIZANDRO CRUZ TROCHEZ mayor de edad, soltero, Ingeniero Civil,
hondurefo, con tarjeta de identidad N° 1501-1958-00989 y de este vecindario, nombrado
mediante Acuerdo Ejecutivo N°0498 del once de junio de dos mil diez como sub-director
ejecutivo del Fondo Vial y actuando en condicidn de Director Ejecutivo por Ley del Fondo
Vial, y por ende, Representante del Estado de Honduras, debidamente autorizado para la
suscripcion de este tipo de documentos, vy , hondurefio, mayor de
edad, con ldentidad N° , debidamente autorizado para firmar en
nombre y representacién de la Empresa , quien acredita
su respectiva representacion legal, Escritura Publica N° __ autorizada por el Notario
con fecha __ de de , Inscrita en el Registro de La
Camara de Comercio e Industrias de Tegucigalpa con asiento N° , Folio ,
Tomo ___ , en la ciudad de , Municipio del
Departamento de ; hemos convenido en suscribir el CONTRATO DE
SUPERVISION DE OBRAS PARA EL MANTENIMIENTO PERIODICO Y RUTINARIO EN EL
TRAMO DE LA RED VIAL NO PAVIMENTADA: ; DEL
SECTOR ___, DEPARTAMENTO DE ; en base a la aprobaciéon emitida por
el Comité Técnico Vial en punto de acta N° __ de la Sesién N° ____ del (_)de

de (__), a lo expuesto en el Articulo N° __ de las disposiciones
generales del presupuesto del aino 2015 contenidas en el Decreto 140-2014 y publicadas
en el Diario Oficial La Gaceta el 18 de Diciembre del 2014 y a la COTIZACION N° COT-FV-
RVNP-__ -2015; y que para fines del presente contrato se denominaran en lo sucesivo EL
GOBIERNO y EL SUPERVISOR respectivamente, este Contrato se regulara de conformidad
con las estipulaciones siguientes:

CLAUSULA I: DEFINICIONES:

Siempre que en el presente Contrato se empleen los siguientes términos, se entendera
gue significan lo que se expresa a continuacion:

GOBIERNO: El Gobierno de la Republica de Honduras (Poder Ejecutivo).
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SEFIN: Secretaria de Estado en los Despachos de Finanzas, érgano encargado de regular el
Presupuesto General de Ingreso y Egresos de la Republica.

SECRETARIA: La Secretaria de Infraestructura y Servicios Publicos (INSEP), de la Republica
de Honduras.

FONDO VIAL: Entidad desconcentrada de la Secretaria de Estado en los Despachos de
Infraestructura y Servicios Publicos (INSEP). De duracién indefinida, de interés publico y
con independencia administrativa, técnica y financiera.

COMITE TECNICO VIAL: Es el Organo Superior de Administracién del Fondo Vial.

DIRECTOR EJECUTIVO: Profesional que tiene a cargo la Direccidn Ejecutiva del Fondo Vial y
ejerce la representacién legal del mismo por delegacidn del Presidente del Comité Técnico
Vial.

GERENCIA TECNICA: Responsable de la direccién, organizacién, implementacién, control y
evaluacién de todas las actividades vinculadas con la prestacion del servicio de
mantenimiento vial.

INGENIERO COORDINADOR: Ingeniero Civil debidamente colegiado, funcionario de enlace
de parte de Fondo Vial, encargado de coordinar las acciones que se susciten entre el
contratista, el supervisor y el Gobierno.

SUPERVISION: Firma Supervisora contratada por el Fondo Vial, denominada en este
contrato el Supervisor. La firma encargada de la Supervisién del Proyecto es la Empresa
Mercantil

RESIDENTE: El Ingeniero Civil debidamente colegiado, solvente con el Colegio de
Ingenieros Civiles de Honduras (CICH) y aprobado por el Fondo Vial que actuard como
Ingeniero Residente del proyecto por parte del Supervisor.

CONTRATISTA: La Sociedad Mercantil

SUPERINTENDENTE: Ingeniero Civil debidamente colegiado, solvente con el Colegio de
Ingenieros Civiles de Honduras y aprobado por el Fondo Vial, quien actuarda como
Ingeniero de Proyecto por parte del Contratista.

PROYECTO: CONSTRUCCION DE OBRAS PARA EL MANTENIMIENTO PERIODICO Y
RUTINARIO EN EL TRAMO DE LA RED VIAL NO PAVIMENTADA:
; DEL SECTOR _, DEPARTAMENTO DE
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CLAUSULA II: DESCRIPCION DE LOS SERVICIOS

Este contrato consiste en la prestacidén de los servicios de Ingenieria requeridos para la:
SUPERVISION DE OBRAS PARA EL MANTENIMIENTO PERIODICO Y RUTINARIO EN EL
TRAMO DE LA RED VIAL NO PAVIMENTADA: ; DEL
SECTOR ___, DEPARTAMENTO DE de conformidad con las
Especificaciones, Disposiciones Especiales y convenios suplementarios anexos al Contrato.

CLAUSULA IlI: ALCANCE DE LOS SERVICIOS
l. Aspectos Generales

. Para llevar a cabo sus responsabilidades, el Supervisor nombrard, un Ingeniero
Residente con experiencia ampliamente comprobada en supervisar proyectos viales
similares y asignara un equipo de técnicos altamente calificados, para que ejecuten todas
las actividades que son necesarias en la realizacién de las labores de supervisién
requeridas, conforme se estipula en las especificaciones de mantenimiento de la Red Vial
No Pavimentada.

. Al proponer su personal, el Supervisor tomara en consideracion que el Fondo Vial
se reservara el derecho, aun cuando lo haya aprobado por escrito, de exigir cambios de
personal si el mismo faltase a las buenas normas de comportamiento, a las leyes
hondureias, o en algiin momento faltase al cumplimiento de sus obligaciones.

Il. Objetivos de la Consultoria

a. Esta Consultoria tiene por objeto efectuar las labores de supervisidén y de direccién
técnica que son requeridas durante el periodo de ejecucidn de las obras previstas en el
proyecto, para lograr su ejecucion mediante la aplicacién de las mejores practicas de
ingenieria; asumird la responsabilidad técnica para asegurar la calidad requerida de las
obras y velara para que sean construidas correctamente por el contratista.

b. Son objetivos especificos de esta consultoria los siguientes:
. Realizar labores permanentes y continuas de inspeccion y supervision durante el

periodo de ejecucidn de las diferentes obras contempladas en el proyecto.

. Llevar a cabo las revisiones que correspondan y ejercer controles sobre la
ejecucion financiera y;
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. Realizar labores de seguimiento y control sobre aspectos ambientales durante la
ejecucion de las obras.

[l Principales actividades a desarrollar

Para el logro de tales objetivos, el Supervisor serd responsable de la calidad de la obra
conjuntamente con el Contratista, por lo que debera efectuar labores de inspeccién
continua y completa de todos los trabajos ejecutados, debiendo realizar, pero sin

limitarse; al desarrollo de las siguientes actividades:

Supervisién Técnica

1. Inspeccionar continuamente el proyecto en toda su longitud, para identificar
problemas puntuales que necesiten soluciones urgentes.
2. Realizar inspecciones y revisiones en forma continua y completa de todos los

trabajos realizados por el contratista, ya sea que éstos se ejecuten por concepto de obra,
Administracion Delegada u otra forma de pago, si la hubiere.

3. Velar porque el Contratista ejecute las obras contratadas a entera satisfaccion del
Fondo Vial, de acuerdo con las especificaciones generales y especificaciones especiales
establecidas en el Manual de Carreteras, a fin de obtener la calidad 6ptima esperada.

4. Mantener y ejercer un estricto control de calidad de los materiales a ser utilizados
en las obras, a través de inspecciones continuas y haciendo los ensayos de campo y de
laboratorio que se requieran, dando aprobacién para el uso de los materiales que se
ajusten a las especificaciones y rechazando la utilizacién de aquellos que no las cumplen.
Deberd adjuntarse en el informe final, copia de las pruebas de laboratorio realizadas
durante el periodo.

5. Llevar y mantener por medio de programas computarizados, un sistema de control
de calidad, registros, archivos y resumen estadistico de todos los ensayos de laboratorio
realizados durante el periodo de ejecucion de las obras.

6. Prever anticipadamente a su ejecucion cualquier modificacion o cambio que
pudiese ocurrir durante el desarrollo fisico del proyecto, sobre lo que se informara por
escrito, junto con la justificacién técnica y su incidencia en el monto del contrato para que
sea analizada y aprobada por la Gerencia Técnica del Fondo Vial.

7. Mantener registros del rendimiento del equipo del Contratista, de sus paros por
desperfectos, por mantenimiento y por cualquier otra causa, verificando ademds que
dispone del equipo necesario para terminar el proyecto en el plazo pactado. De ser el
caso, ordenar al Contratista que retire todo el equipo en mal estado y/o que no funcione
eficientemente para que sea reemplazado por otro en buen estado. Esta informacién serd
notificada por escrito en un periodo maximo de cinco (5) dias calendario a la Gerencia
Técnica del Fondo Vial.

8. Informar a la Gerencia Técnica del Fondo Vial con la debida anticipacion sobre
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cualquier problema que se presente en el derecho de via, prestando toda la colaboracion
a las dependencias especializadas de INSEP en sus tareas para llevar a cabo el
saneamiento vial correspondiente.

9. Organizar y realizar reuniones periddicas con el Coordinador del Proyecto y otros
representantes que la Gerencia Técnica del Fondo Vial designe, para analizar y evaluar el
avance fisico y financiero del proyecto, los problemas detectados y la manera de
superarlos, asi como otros aspectos de interés para la correcta ejecucion de las obras
dentro del plazo acordado. Las Ayuda Memoria de cada reunidn seran redactadas por El
Supervisor.

10.  Velar porque en todo momento se mantengan todas las luces, conos reflectivos de
prevencion, guardas, cercas, rotulos, donde se necesiten, para la proteccion de las obras y
para la seguridad y conveniencia del personal de trabajo, usuarios y publico en general.

11. Velar porque el Contratista provea a sus obreros y operarios de elementos de
proteccion, y otros elementos que a juicio del supervisor sean necesarios para garantizar
la seguridad de los obreros, verificando que estos elementos efectivamente se utilicen. A
la vez el uso de chalecos reflectivos con el logotipo de Fondo Vial serd de uso obligatorio
constatandose esta medida por la Supervision.

12. Evaluar permanentemente el personal asignado al proyecto, tanto del Contratista
como el propio, para proceder en su caso a reemplazar o solicitar al Contratista cuando
exista causa justificada, el cambio del personal que no se desempeiie en forma eficiente,
incluyendo los operadores de maquinaria.

13. Mantener un registro de todas las ordenes de trabajo giradas al Contratista
firmadas por los Ingenieros Residente y Superintendente respectivamente con el objeto
de llevar un historial del proceso constructivo del proyecto.

14. Identificar la necesidad de obras adicionales requeridas que no fueron ejecutadas
en el desarrollo del proyecto, presentando al final una evaluaciéon que contenga todas las
necesidades del mismo y que no fueron solventadas durante la ejecucion, tales como,
inventario de dreas dafiadas, estructuras de drenaje dafiados, todo lo anterior basado en
las mejores practicas de ingenieria.

15. Documentar y emitir opinidn sobre los incumplimientos del contratista,
especialmente los que den lugar a la imposicion de multas o a la resolucion del contrato.
16. Hacer la inspeccion final del proyecto a fin de certificar su terminacién. Estas

inspecciones se haran inmediatamente después de que el contratista haya notificado que
ha finalizado las obras y previo a la movilizacién del equipo de la zona, con el fin de que las
observaciones que pudiese realizar la Supervisién sean saneadas a la brevedad posible.

Supervisién y control financiero

1. Analizar el presupuesto reservado para el proyecto con cada uno de los trabajos
prioritarios y/o necesarios a ejecutar, a fin de que los recursos financieros destinados a
dicho proyecto no sobrepasen el techo de inversién programado, y previamente definido
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por el Fondo Vial.

2. Una vez definidas las obras a ejecutarse, El Supervisor deberd programar
conjuntamente con El Contratista la secuencia de las distintas actividades, para asegurar la
ejecucion del trabajo requerido en cada etapa del proyecto.

3. Revisar y certificar las cantidades de obra y la solicitud de pago presentada por el
contratista en su estimacion. El Ingeniero Residente, de acuerdo a las mediciones y
calculos realizados, elaborard una “Memoria de Calculo”, la que deberd ser adjuntada en
la Estimacion de Obra presentada por el Contratista. Dicha Memoria de Cdlculo debera ser
elaborada en la misma forma en que se prepara la Estimacion, es decir, en forma impresa
en cualquiera de los programas mas utilizados en computacidn, con todos los soportes
gue la mejor practica de la ingenieria recomienda.

4, El Fondo Vial pagara al contratista, de acuerdo con la estimacidn aprobada por el
Ingeniero Supervisor, dicho pago cubrira todos los trabajos contemplados y aceptados por
el Supervisor.

5. Llevar controles permanentes de las cantidades de obra ejecutadas y pendientes
de ejecutar, mantener informada a la Gerencia Técnica del Fondo Vial sobre los cambios
que se pudieran presentar en cantidades, costos y por concepto de Administracion

Delegada.

6. Llevar y efectuar estrictos controles sobre las fechas de vigencia de la fianza
extendida de fiel cumplimiento para la ejecucion del proyecto.

7. Mantener a disposicién de la Gerencia Técnica del Fondo Vial en forma clara y

ordenada, archivos o expedientes que contengan aspectos relacionados con la direccién
técnica, manejo del proyecto y todo lo referente a la parte administrativa del Supervisor;
permitiendo que el representante que ésta designe, verifique la informacion ya sea en
gabinete o en campo.

8. Preparar las Ordenes de Cambio requeridas por: ajuste de cantidades, cambio o
incorporacion de tramos y nuevos conceptos de obra, en cuyo caso el Supervisor realizara
los analisis de precios unitarios propuestos por el contratista presentando los valores
negociados a la Gerencia Técnica del Fondo Vial; la aprobacién de cualquier Orden de
Cambio debera ser solicitada a la Gerencia Técnica del Fondo Vial antes de ejecutar los
cambios, con la argumentacién de sustento que corresponda.

9. Verificar donde correspondiere la informacidon de todas las medidas que sean
necesarias para asegurarse que la obra sea construida de acuerdo a los lineamientos
ordenados, los mismos deberdan quedar enumerados en campo con el objeto que
facilmente sean identificables por personal del Contratante.

IV- Control sobre aspectos ambientales

. Velar porque el Contratista adopte medidas de proteccion adecuadas para todos
los arboles y arbustos que estén dentro del derecho de via, pero fuera del limite de
construccion. Se tendra especial cuidado y se ejerceran los controles pertinentes, para
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evitar que el contratista vierta residuos de productos quimicos (aceites, combustibles y
otros) y desechos sélidos en rios, quebradas y drenajes. Asimismo, impartir instrucciones
para que proceda a restaurar las dreas de los bancos de materiales que fueron utilizadas.

. La Supervision sera responsable en el campo, de gestionar la adquisiciéon de los
inmuebles necesarios para la ejecuciéon de las obras, incluyendo derechos de via,
servidumbres, bancos de material, permisos y cualquier otra facilidad que solicite el Fondo
Vial a través del ingeniero coordinador correspondiente.

CLAUSULA IV: CONDICIONES ESPECIALES

Responsabilidad del Supervisor:

1. El Supervisor se obliga a prestar diligentemente todo tipo de colaboracién y
facilitar cualquier informacion solicitada por la Gerencia Técnica del Fondo Vial.
2. El Supervisor debera cuantificar diariamente en el campo las cantidades de obra

que se vayan realizando, en base a lo cual aprobara la estimacion de obra presentada por
el contratista. Debera autorizar Unicamente aquellos trabajos que a su criterio hayan sido
debidamente ejecutados y aceptados.

3. El Supervisor velara porque el Contratista mantenga por su cuenta sefales, tanto
de dia como de noche para identificar cualquier peligro o dificultad al transito. Aprobara
éstas sefales, las que deberan ser suficientemente grandes y claras para que los
conductores de vehiculos las perciban a tiempo.

4. El Supervisor deberd asistir a las reuniones convocadas por Fondo Vial.

5. El Supervisor tendra la responsabilidad de supervisar todo el trabajo en conexidn
con este contrato, de acuerdo a las especificaciones y demas documentos previamente
aprobados por el Fondo Vial. En cualquier caso no cubierto en estos documentos, el
Supervisor se apegara a las normas de ingenieria indicadas por el manual de carreteras.

6. El Supervisor ejecutara sus operaciones con la debida diligencia en el desarrollo del
proyecto y mantendra relaciones satisfactorias con otros grupos, contratistas y sub-
contratistas que ejecuten trabajos en las diversas areas del mismo.

7. El Supervisor, en la prestacion de los servicios motivo de este Contrato, actuara de
acuerdo al mejor interés del Fondo Vial en todas las acciones relacionadas con el
Proyecto, su comportamiento serda guiado por normas generalmente aceptadas de
conducta profesional y se esforzard en obtener maximas ventajas para la institucion.

8. El Supervisor no podra emplear servicios de profesionales y técnicos que estén
trabajando en oficinas publicas o entidades auténomas sin previa autorizacion escrita de
dichas oficinas o entidades.

9. El Supervisor convocara al Contratista a reuniones de trabajo tan frecuentemente
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como fuere necesario. A dichas reuniones podran asistir los representantes que la
Gerencia Técnica del Fondo Vial designe, por parte de la representacion del Supervisor, el
Gerente del Proyecto y el Ingeniero Residente; y por parte del constructor, sus respectivos
representantes.

10. El Supervisor anotara diariamente las incidencias del Proyecto en la Bitacora.
Responsabilidad del Fondo Vial:

1. Proveer al Consultor la asistencia necesaria para obtener la informacién existente
relacionada con el Proyecto.

2. Aceptar, revisar y aprobar con la debida diligencia, la documentacién presentada
por el Supervisor para efectos de pago.

3. Nombrar un Ingeniero Coordinador, que serd el enlace entre la Gerencia Técnica y
el Supervisor, en lo relacionado con el Proyecto en general.

4. Verificar el cumplimiento de las obligaciones del Supervisor con el objeto de
proteger los intereses del Gobierno. Con tal propdsito, los representantes del Fondo Vial
llevaran a cabo, entre otras, las siguientes tareas:

. Verificar el cumplimiento de las actividades que corresponden al Supervisor
suscritas en este Contrato y demas Documentos anexos, para comprobar que sean
ejecutadas con eficiencia.

J Verificar que el trabajo sea llevado a cabo por el personal propuesto por el
Supervisor y aprobado por Fondo Vial.

J Exigir el retiro de cualquiera de los empleados del Supervisor asignados a este
Proyecto que, a juicio de la Gerencia Técnica, sea incompetente o inaceptable por una
razoén justificada. El Supervisor debera sustituirlo; y someter la Hoja de Vida del personal
calificado que proponga para reemplazarlo, a consideracion de la Gerencia Técnica, la cual
se reservara el derecho de aprobacién de dicho personal.

CLAUSULA V: INFORMES
El Supervisor preparara y sometera a aprobacién de la Gerencia Técnica lo siguiente:

. Informe Final, el cual describird las actividades desarrolladas durante la ejecucién
del contrato y la documentacién legal del mismo. Este documento debera ser presentado
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en Original y Copia, dentro de un plazo de 10 dias posteriores a la fecha de conclusion de
las obras.

La Gerencia Técnica de Fondo Vial proporcionard el formato para la elaboracién de éste
documento.

CLAUSULA VI: PERSONAL

El Supervisor queda obligado a tener el personal que se requiera para garantizar la
correcta ejecucidon del proyecto y a mantener en la obra el personal técnico necesario,
para garantizar la calidad de la misma. El Fondo Vial podra solicitar al Supervisor el retiro
del personal que no demuestre capacidad, eficiencia, buenas costumbres y honradez en el
desempefio de su labor y el Supervisor debera sustituirlo en el término de cinco (5) dias
calendario por personal calificado y aprobado por Fondo Vial.

El Supervisor deberd mantener un Residente con experiencia en ejecucién de obras de
naturaleza y magnitud similares a las de este contrato y una vez terminadas éstas, durante
el tiempo que Fondo Vial lo considere necesario para el debido cumplimiento de las
obligaciones del Supervisor. El Residente sera un Ingeniero Civil colegiado y solvente con
el Colegio de Ingenieros Civiles de Honduras, debiendo permanecer en el proyecto para
estar constantemente al frente de las obras y dedicarse a tiempo completo a la
supervisién del mismo.

CLAUSULA VII: PLAZO

El Supervisor se compromete y obliga a efectuar los servicios objeto del presente Contrato
enelplazode ___ (___) mes, contado desde la fecha indicada en la Orden de Inicio, el cual
estard sujeto a extensiones autorizadas por el Fondo Vial, de acuerdo a Especificaciones y
Disposiciones Especiales o por causa de fuerza mayor. Cuando el plazo de ejecucion se
modificase por aumento en las cantidades de obra del proyecto, el plazo incrementado
estard de acuerdo a un estudio que para tal fin se hara del trabajo por ejecutar.

El plazo de ejecucion del presente Contrato podra ser ampliado por las siguientes causas:

a. Por fuerza mayor o caso fortuito debidamente comprobado, entendiéndose como
fuerza mayor causas imprevistas fuera del control del Supervisor incluyendo pero no
limitdndose a: Actos de Dios, actos de enemigo publico, actos de otros contratistas en la
ejecucién de los trabajos encomendados por el Fondo Vial, incendios, inundaciones,
epidemias, restricciones de cuarentena, huelgas, embargos sobre fletes, etc.

b. Por el tiempo necesario si el caso lo justifica, para la ejecucion de trabajos
extraordinarios o adicionales que el Fondo Vial haya ordenado, en cuyo caso el plazo
adicional sera determinado por mutuo acuerdo entre las partes. En estos casos El
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Supervisor debera ampliar la garantia original, rendida de manera que cubra
satisfactoriamente el cumplimiento del contrato por el resto del periodo objeto de la
ampliacidn, de acuerdo a lo dispuesto en la Ley de Contratacidn del Estado.

c. Por ampliacion de plazo al Contratista en la ejecucidn del Proyecto.
CLAUSULA VIII: PRECIOS DEL CONTRATO
El Fondo Vial pagara al Supervisor por los servicios objeto de este Contrato, ejecutados

satisfactoriamente y aceptados por el Fondo Vial, de conformidad con el Estimado de
Costos siguiente:
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.. . Cantidad | Cantidad PU
N° Descripcion Unidad x Mes Total (Lempiras) Total
1 SUELDOS Y SALARIOS
PERSONAL PROFESIONAL
11 Gerente de Proyecto h-m 0.00
Ingeniero Residente h-m 0.00
Sub Total 1.1 0.00
OFICINA CENTRAL
1.2 Administrador h-m 0.00
Secretaria h-m 0.00
Sub Total 1.2 0.00
PERSONAL DE CAMPO
1.3 Inspector A h-m 0.00
Sub Total 1.3 0.00
HORAS EXTRAS DEL PERSONAL DE CAMPO
1.4 |15% de 1.3 0.00
Sub Total 1.4 0.00
TOTAL 1 (1.1+1.2+1.3+1.4) 0.00
2 BENEFICIOS SOCIALES
[46.23% de 1 0.00
TOTAL 2 0.00
3 GASTOS GENERALES
[46.20% DE (1+2) 0.00
TOTAL 3 0.00
4 HONORARIOS
15% de (1+2+3) 0.00
TOTAL 4 0.00
5 GASTOS DIRECTOS
Uso de Vehiculo (4x4) Mes 0.00
Alquiler de Oficina
Vi\clliendq Campo Ing/enieros Mes 0.00
Gastos de Laboratorio Mes 0.00
Subsistencia de Ingenieros Mes 0.00
il:;s;s;encm de Personal de Mes 0.00
TOTAL 5 0.00
6 MANEJO DE GASTOS DIRECTOS
15% de 5 0.00
TOTAL 6 0.00
A GRAN TOTAL ( 1+2+3+4+5+6) 0.00

CLAUSULA IX: MONTO DEL CONTRATO

El monto de éste Contrato se ha estimado en la suma de
(L. ) y queda convenido que el pago de la cantidad
mencionada sera en Lempiras, Moneda oficial de la Republica de Honduras, mediante la
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presentacion del Reembolso por parte del Supervisor. El monto del presente contrato sera
financiado con Fondos Nacionales.

Es entendido y convenido por ambas partes que el monto y plazo del contrato, sera
ejecutado de acuerdo al Presupuesto General de Ingresos y Egresos de la Republica de
Honduras para el afo 2015; segun la estructura presupuestaria siguiente:

FUENTE ORGANISMO | PROGRAMA SUB- PROYECTO | ACT/OBRA
FINANCIADOR PROGRAMA
11 001 13 00 004 002

CLAUSULA X: ANTICIPO
Queda convenido que el Fondo Vial no suministrard al Consultor pago por anticipo.
CLAUSULA XI: PAGOS

La Gerencia Técnica revisard antes de efectuar el pago, el Reembolso preparado por el
Supervisor en los formatos indicados por Fondo Vial con los soportes correspondientes,
aprobados por el Coordinador del Fondo Vial, la no presentacion en el formato
correspondiente serd causal para no dar ingreso a la solicitud de pago.

El Fondo Vial reconocerd intereses a la tasa promedio correspondiente al mes en que se
efectie el pago para operaciones activas del sistema bancario nacional, cuando se
produzcan atrasos en el pago de sus obligaciones por causas que le fueren imputables, por
mas de cuarenta y cinco (45) dias calendario contados a partir del ingreso respectivo al
Sistema de Administracion Financiera (SIAFI), entendiéndose que el ingreso al sistema es
hasta que se le haya comunicado al Supervisor la aceptacién correcta de la
documentacién por la Gerencia Administrativa. El pago de intereses, se hara a mas tardar
en la fecha del siguiente pago parcial contra recibo de cobro presentado por el contratista
de acuerdo al formato proporcionado por el Fondo Vial.

El Supervisor no podra alegar incumplimiento del Fondo Vial y solicitar el pago de los
intereses mencionados en el parrafo anterior, si ha presentado en forma incorrecta los
documentos de cobro, tal como se sefiala en la Ley de Contratacidon del Estado y su
reglamento; tampoco podran hacerlo quienes incurran en atrasos que les fueren
atribuibles durante la ejecuciéon del contrato, ocasionando con ello atrasos en el
desembolso presupuestado para determinado periodo fiscal y la subsiguiente demora en
los siguientes ejercicios, y si incurre en cualquier otra conducta determinante del retraso.
El Supervisor recibira su pago al final del periodo de ejecucion, Treinta (30) Dias contados
a partir de la fecha de orden de inicio, condicionando el pago a la aprobacion por parte de
la Gerencia Técnica del Informe Final de conformidad a los lineamientos establecidos, a la
Memoria de Calculo de la Obra ejecutada por el contratista en ese mismo periodo, a las
Ordenes de Cambio del mes procesadas y cualquier otra informacién que haya sido
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solicitada mediante Circular.

El Supervisor debera mantener el personal y equipo que se indica en el cuadro anterior
“Estimado de Costos”, caso contrario se le deducira del pago mensual el pago del personal
y equipo que no se encuentre en el proyecto, una vez realizada la verificacion por parte de
la Gerencia Técnica del Fondo Vial y si esta situacion persistiera, dard lugar a la rescision
del Contrato por incumplimiento.

El Gobierno retendra el pago e impondra las multas correspondientes al Consultor por
incumplimiento en los servicios especificados en este Contrato, hasta que se haya
subsanado tal incumplimiento.

CLAUSULA XII: GARANTIA Y RETENCIONES

El Supervisor queda obligado a rendir a favor del Fondo Vial como entidad ejecutora la
fianza, Garantia o Retenciones siguiente:

. Garantia de Cumplimiento de Contrato por una suma del Quince por ciento (15%)
de los Honorarios y con una vigencia de 130 dias a partir de la firma del Contrato. Esta
garantia deberd presentarse en un plazo no mayor de cuatro (04) dias calendario después
de haber firmado el Contrato, caso contrario se procederd a aplicar el articulo 101 de la
Ley de Contratacion del Estado.

Esta garantia serd pagadera al Fondo Vial por la Institucién que la otorgd, al primer
requerimiento que se efectle, una vez que éste firme el Acuerdo de Resoluciéon por
incumplimiento del Contratista, siempre y cuando el cobro se realice dentro del plazo de
vigencia.

. El Gobierno retendrda mensualmente el diez por ciento (10%) de los honorarios
mensuales como garantia de cumplimiento, adicionalmente a la garantia del contrato
especificada en el parrafo anterior. El total retenido sera pagado al consultor de
conformidad con lo establecido en las Disposiciones Generales del Presupuesto después
de que el Proyecto sea recibido a satisfaccién de acuerdo al Contrato y de que el Fondo
Vial extienda el Finiquito.

. Del pago de los honorarios al Consultor se le retendra un doce y medio por ciento
(12.5%) del valor de los mismos en concepto de pago de Impuestos Sobre la Renta, si los
fondos de base de su pago son fondos nacionales, exceptuando los que estan sujetos al
régimen de Pagos a Cuenta, los que deben adjuntar fotocopia del aviso de pagos a cuenta
y de la constancia respectiva extendida por la Secretaria General de |la Direccién Ejecutiva
de Ingresos, de acuerdo al articulo 34 del Reglamento de la Ley de Equilibrio Financiero.

CLAUSULA Xlil: DOCUMENTOS ANEXOS DEL CONTRATO

El Consultor se obliga a efectuar las obras objeto de este Contrato, de acuerdo con los
siguientes documentos anexos que quedan incorporados a este Contrato y forman parte
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integral del mismo, tal como si estuvieran individualmente escritos en él:
o Solicitud de Cotizacion.

. Garantia de Fiel Cumplimiento de Contrato.

. La Orden de Inicio.

. Ordenes de cambio.

o Las modificaciones efectuadas a este Contrato.
o Manual de Carreteras.

En caso de haber discrepancia entre lo dispuesto en el Contrato y los anexos antes
descritos, privara lo expuesto en el Contrato y en caso de discrepancia entre dos o mas
anexos, privara lo previsto en la Ley.

CLAUSULA XIV: PERMANENCIA Y SEDE DE TRABAJO

El Supervisor y el personal asignado al proyecto estan obligados a permanecer en el area
de trabajo durante el tiempo que sean requeridos sus servicios. Es entendido que el
tiempo que el Supervisor no permanezca en el trabajo sin autorizacién del Fondo Vial se le
deducird del pago de acuerdo al desglose de las partidas.

CLAUSULA XV: TERMINACION DEL CONTRATO

El Fondo Vial a su conveniencia podra sin responsabilidad alguna, dar por terminados los
servicios objeto de este Contrato, total o parcialmente, mediante comunicacion escrita al
Supervisor por las causas estipuladas en la Ley de Contratacidon del Estado, las leyes
vigentes del pais y ademas por las causas siguientes:

1. Por atraso injustificado del Supervisor en dar comienzo a sus servicios por mas de
cinco (05) dias a partir de la fecha establecida en la Orden de Inicio.
2. Cuando el Supervisor, durante la ejecucidn de las obras por un inadecuado control

financiero del proyecto o por negligencia ocasione que el monto de obra ejecutado por el
Contratista sobrepase el monto del contrato vigente.

3. Porque el Supervisor previa comprobaciéon deje de cumplir con cualquiera de las
obligaciones de su cargo derivadas de este Contrato y de las drdenes del Fondo Vial.

4, Por insolvencia del Supervisor mediante su declaracion de Estado de Quiebra.

5. Cuando el Supervisor en cualquier momento demore sin causa justificada el avance
del trabajo en un periodo contindio de mas de cinco (05) dias.

6. Porgue el Supervisor ceda, pignore o transfiera a cualquier titulo el presente

contrato en todo o en parte a una tercera persona sin la aprobacién previa y escrita del
Fondo Vial.

7. Por terminacién y entrega del proyecto, por parte de la firma constructora antes
del plazo de ejecucién estipulado en el contrato.
8. Si no presentase las garantias o ampliaciones de las mismas a que esta obligado

conforme a este contrato o a la Ley.
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9. Por causa de fuerza mayor, caso fortuito o de interés publico, en cuyo caso se
notificara por escrito al Consultor, indicando los motivos de dicha terminacién, misma que
se efectuard en la forma y de acuerdo con la informacién que se dé en dicha notificacién y
no perjudicard ningun reclamo anterior que el Fondo Vial pudiere tener contra el
Supervisor. Al recibir dicha comunicacién el Supervisor inmediatamente discontinuard, a
menos que la notificacidn especifique lo contrario, todos los servicios relacionados con la
parte del Contrato que se ha dado por terminado por conveniencia. Si éste contrato se da
por terminado el Fondo Vial reembolsara a el Supervisor todos los gastos subsiguientes
gue sean razonables y que haya sido necesario efectuar después de la fecha en que se dé
por terminado el contrato, debiendo estos gastos ser previamente justificados ante el
Fondo Vial por el Supervisor. Se reconocera al Supervisor Unicamente la parte del trabajo
realizado y aceptado hasta la fecha de notificacién de la rescisidn. En este caso se retendra
el pago hasta que se hagan las liquidaciones correspondientes.

10. En los casos establecidos en los incisos de “1” a “6” el Fondo Vial podra realizar las
diligencias que estime necesarias para ingresar a la Hacienda Publica el monto de la
garantia que el Supervisor haya rendido para asegurar la ejecuciéon del Contrato. En
cualquier caso el Supervisor tendra derecho a reclamar el valor que le corresponde por la
obra ejecutada.

11. Por las causales establecidas en el Articulo 127 de la Ley de contratacién del
Estado.

CLAUSULA XVI: RECLAMOS

En el caso que el Supervisor presente un reclamo porque el pago fuere considerado por él
como injusto, debera notificarlo por escrito dentro de los cinco (05) dias siguientes a que
dé origen el reclamo.

CLAUSULA XVII: SOLUCION DE CONTROVERSIAS

En caso de controversia el Supervisor renuncia al fuero de su domicilio y se somete al
domicilio de Fondo Vial ante el Tribunal de Jurisdiccién de lo Contencioso Administrativo.
Cualquier divergencia técnica, administrativa y/o legal que se presente sobre cualquier
asunto, que no sea resuelta mediante un arreglo con la Direccién Ejecutiva del Fondo Vial
0 su representante, deberd ser resuelta por el Comité Técnico Vial, quien previo estudio
del caso dictara su resolucién y la comunicard al reclamante. La resolucién del Comité
tendra caracter definitivo dentro de la via administrativa.

Contra la resolucion del Comité Técnico Vial cabrd el recurso de Reposicién y una vez
agotada la via administrativa, los Consultores estan obligados a agotar los mecanismos
alternos previstos en la Ley de Contratacion del Estado, Ley de Procedimiento
Administrativo y Ley de Jurisdiccion de lo Contencioso Administrativo.
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CLAUSULA XVIII: CONFLICTO DE INTERESES

. Ni el Supervisor, ni ningin miembro del personal del Supervisor trabajaran directa
o indirectamente para su beneficio personal, ni en su nombre ni a través de ninguna otra
persona, en ningun negocio, profesion u ocupacién, haciendo uso de informacién
obtenida por medio de este Contrato.

. El Supervisor y sus asociados no podran participar en la construccién del proyecto
en provecho propio, ni en el suministro de materiales y equipos para el mismo o en
caracter financiero.

CLAUSULA XIX: RESPONSABILIDAD CIVIL

El Supervisor debera cumplir con todas las leyes laborales del Pais y cubrira al Gobierno y
al Fondo Vial de toda reclamacidn por responsabilidad civil proveniente de pérdidas dafios
0 perjuicios ocasionados a terceros en sus personas o bienes. Asimismo de toda
reclamacion, demanda, actuaciones judiciales, etc.; por consecuencia de la ampliacién de
leyes laborales, de previsién o seguridad social y cualesquiera otras que establezcan carga
u obligaciones respecto a los trabajadores del Supervisor y demdas personas que presten
Sus servicios.

CLAUSULA XX: MULTAS

a. El Consultor esta obligado a presentar la Garantia de Cumplimiento de Contrato, a
mas tardar cinco (05) dias habiles después de suscrito el contrato. Por cada dia de demora
en la presentacién de la Garantia después del plazo sefialado, se le aplicard una multa de
quinientos lempiras (L. 500.00) deducibles del pago.

b. El Supervisor esta obligado a mantener un Ingeniero Residente colegiado y
solvente con el Colegio de Ingenieros Civiles de Honduras para la Supervision de las obras
de conformidad a la Clausula IV: PERSONAL, del contrato de Consultoria firmado. Para ello
debera adjuntar a su solicitud de pago la constancia de solvencia del Ingeniero Residente
extendida por el CICH. El incumplimiento de esta disposicion contractual dara lugar a que
el Fondo Vial deduzca al Consultor en concepto de multa la cantidad de mil lempiras (L.
1,000.00) diarios, deducibles del pago.

c. El Consultor deberd poseer el equipo de laboratorio necesario para realizar los
ensayos requeridos en el control de calidad de las obras a ejecutar en el Proyecto. El
Consultor estd obligado a realizar las pruebas de laboratorio, de acuerdo a los
requerimientos definidos en las Especificaciones Técnicas; de no realizarlas, no se
reconocerd este concepto en el pago correspondiente. Ademas si no posee el equipo en
forma total o parcial y/o incumple la realizacidn de la totalidad de las pruebas, se aplicara
una multa de trescientos lempiras (L. 300.00) diarios, deducibles del pago.

d. Todo el personal del Consultor esta obligado a utilizar chalecos de seguridad y/o
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camisetas, con los respectivos logos identificativos del Fondo Vial, asi como cascos,
guantes, mascarillas y anteojos, cuando estén ejecutando actividades que lo ameriten, en
caso de incumplimiento total o parcial se le aplicara una multa de dos mil lempiras (L.
2,000.00) deducibles del pago.

e. Al final del periodo, el Consultor esta obligado a elaborar la Conciliaciéon de Obra
junto con la respectiva Memoria de Calculo, de lo contrario se le aplicara una multa de
quinientos lempiras (L. 500.00) deducibles del pago.

f. El Consultor esta obligado a revisar y aprobar la Estimacion de obra del Contratista
en un periodo no mayor de tres (3) dias calendario, de lo contrario se le aplicara una
multa de quinientos lempiras (L. 500.00) por cada dia de retraso, deducibles del pago. En
el caso de haber una causa justificada en el incumplimiento de esta obligacién, se deberd
informar por escrito a Fondo Vial las razones de dicho retraso.

g. Si el Consultor autoriza algin pago de obra que no se haya finalizado en su
totalidad y se corrobora en la Estimacion de obra la inclusién de estos trabajos, se le
aplicara una multa de dos mil lempiras (L. 2,000.00) deducibles del pago.

h. El Consultor debera presentar el informe final de conformidad a lo establecido en
la CLAUSULA V: INFORMES, en caso de incumplimiento se le aplicard una multa por cada
dia de retraso equivalente a doscientos cincuenta lempiras (L. 250.00), deducibles del
pago. Ademas, si una vez revisado dicho informe se identifican errores en el mismo, éste
serd devuelto al Consultor para su respectiva correccion; si transcurridos diez (10) dias
calendario, a partir de la fecha en que la Gerencia Técnica remite las observaciones
correspondientes, el informe no es corregido y entregado nuevamente a dicha Gerencia,
se aplicard una multa por cada dia de retraso equivalente a quinientos lempiras (L.
500.00), deducibles del pago.

CLAUSULA XXI: LEYES APLICABLES

Lo no previsto en el presente contrato se regulara por la Ley de Contratacidon del Estado y
su Reglamento, las demas Leyes Administrativas y en su defecto por las normas del
Derecho Privado.

CLAUSULA XXII: ASPECTOS ECOLOGICOS Y AMBIENTALES:

El Supervisor debera tomar absolutamente todas las prevenciones del caso, con el
propdsito de preservar el medio ambiente al supervisar los trabajos requeridos,
controlando y evitando la erosién en laderas y taludes de pendientes pronunciadas,
solicitando trabajos en los canales de entrada en estructuras de drenaje mayor y menor,
gue garanticen el flujo natural de aguas pluviales, eliminando escombros, vegetacion,
troncos, etc. que como producto de las actividades que el Contratista ejecute en la zona,
se encuentren en las inmediaciones de las estructuras de drenaje.
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CLAUSULA XXIIl: EMPLEO DE LOS MIEMBROS DE LA COMUNIDAD

El Supervisor se compromete a emplear hasta donde sea posible, a personas
pertenecientes a las comunidades beneficiadas con los trabajos objeto de este contrato,
particularmente madres solteras y personas de la tercera edad que puedan desempenfar o
ejecutar funciones que sean acordes a su capacidad fisica y académica.

CLAUSULA XXIV: FINIQUITO

Al recibir la Gerencia Técnica el Informe Final a su entera satisfaccién y haberse efectuado
el pago al Consultor, este Contrato se dara automaticamente por terminado y el Fondo
Vial le otorgara el respectivo Finiquito liberandolo de toda clase de responsabilidades
provenientes de la Supervisidon de este contrato, o expresard por escrito las causas por las
gue no otorga tal Finiquito, sin perjuicio de las responsabilidades profesionales que
normalmente corresponden al Consultor, de acuerdo a lo establecido en las Leyes de
Honduras.

CLAUSULA XXV: DEVOLUCION DE GARANTIAS:

El Fondo Vial podra autorizar la devolucién de la Garantia de Cumplimiento de Contrato
una vez que se haya emitido el Finiquito correspondiente del Proyecto.

CLAUSULA XXVI: ACEPTACION
Las partes contratantes aceptamos los términos del presente Contrato, en fé de lo cual lo

firmamos en la ciudad de Tegucigalpa, Municipio del Distrito Central a los
(__) dias del mes de del afio dos mil quince.

OSCAR LIZANDRO CRUZ TROCHEZ
Director Ejecutivo Por Ley Representante Legal
FONDO VIAL

s) La empresa que resulte adjudicataria debera presentar junto con la nota de aceptacién los
siguientes documentos:
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1- Constancia de Solvencia de la Procuraduria General de la Republica a favor de
la empresa y su Representante Legal (previo a firma de contrato).

2- Constancia del Instituto Hondurefio de Seguridad Social (1.H.S.S.) (previo a
firma de contrato).

3- Constancia de Solvencia extendida por la Direccion Ejecutiva de Ingresos.
(previo a firma de contrato).

ANEXO No. 1
FORMATO DE COTIZACION
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No. Descripcion Unidad Cantidadx | - Cantidad PU (Lempiras) Total
Mes Total
1 SUELDOS Y SALARIOS
1.1 |Personal Profesional
1.1.1 |Gerente de Proyecto h-m
1.1.2 |Ingeniero Residente h-m
Sub Total 1.1
1.2 |Oficina Central
1.2.1 |Administrador h-m - -
1.2.2 [Secretaria h-m :
Sub Total 1.2
1.3  |Personal de Campo
1.3.1 [Inspector A h-m
1.3.2 |Inspector B h-m -
Sub Total 1.3
1.4  |Horas Extras Personal de Campo
141 [15%de 1.3
Sub Total 1.4
TOTAL1 (1.1+1.2+1.3+1.4)
2 BENEFICIOS SOCIALES
2.1 [46.23% de 1 -
TOTAL 2 -
3 GASTOS GENERALES
3.1 46.20% DE (1+2) B
TOTAL3 -
4 GASTOS DIRECTOS
4.1  |Alquiler de Vehiculo (4x4) Mes
4.2  |Alquiler de Oficina / Vivienda Campo Mes
43 |Gastos de Laboratorio Mes -
4.9 [Subsistencia de Ingenieros Mes
4.10 |[Subsistencia de Personal de Apoyo Mes
TOTAL4
5 Manejo de Gastos Directos
15% de 4
TOTAL 5
6 Honorarios
15% de (1+2+3) -
TOTAL 6 =
A |Gran Total ( 1+2+3+4+5+6) =
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ANEXO NO. 2: Declaracidon jurada Autenticada por Notario Publico para presentar la oferta

DECLARACION JURADA

Denominacién del proyecto:  <indicar>

Nombre del Oferente: <indicar nombre de la empresa consultora>
Direccién del Oferente: <indicar direccion de la empresa consultora>
Ingeniero

Oscar Lizandro Cruz

Director Ejecutivo por Ley

Fondo Vial

Tegucigalpa, MDC, Honduras, CA

Estimado Seror Director:

El suscrito, con facultades suficientes para firmar la oferta preparada y presentada
por la empresa constructora <indicar nombre empresa constructora>, declaro bajo
juramento lo siguiente:

1. Que las Unicas personas o partes interesadas como principales en esta oferta
son las que aqui se nombran.

2. Que la empresa que represento no se encuentra comprendida en ninguno de
los casos a que se hace referencia en los articulos 15 y 16 de la Ley de
Contrataciones del Estado.

3. Que esta oferta se hace sin alianza con ninguna otra persona, firma o
corporacién.

4. Que tomo en consideracion las condiciones climdticas, topograficas, geolégicas
y disponibilidad de la mano de obra de la regién, compenetrandome de las
condiciones generales y especiales del lugar de los trabajos, y que el
desconocimiento de tales condiciones en ningln caso servird posteriormente
para aducir justificacion por incumplimiento del contrato o para solicitar
bonificacién a los precios consignados en la proposicién.
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Que he examinado cuidadosamente los Términos de Referencia, el formato de
contrato, y todos los anexos que forman parte del presente documento y de
ser seleccionado me comprometo a aceptar y cumplir todas las disposiciones y
cladusulas del mismo.

Que me propongo y convengo en que, si esta oferta es aceptada, formalizaré el
respectivo contrato con el Gobierno de la Republica de Honduras a través del
Fondo Vial.

Que aceptaré como pago completo por todos los trabajos contratados y las
respectivas responsabilidades contractuales, los precios consignados en el
Formato de Cotizacion.

Que toda la informacién proporcionada por la empresa que represento es
verdadera y en el caso de comprobarse lo contrario, me someto a las sanciones
correspondientes.

LUGAR Y FECHA <indicar lugar y fecha>

EMPRESA COTIZANTE <indicar nombre de la empresa>

REPRESENTANTE LEGAL <indicar nombre del Representante Legal de la
empresa>

<Indicar cargo del Representante Legal en la
empresa>
<firma del Representante Legal de la empresa>
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